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Ludvik K ub a (Usti nad Labem)

PROCES NOMINACE DOPRAVNICH PROSTREDKU PRO-
VOZOVANYCH NA UZEMi NASEHO STATU

V onymickém systému patjména dopravnich prastdki mezi chrématonyma,
jména vytvot lidskych, které nejsou pewnfixovany v @irok, ale v socialnim a
ekonomickém Zivat spole&nosti. Tento druh onym zaujima zvlastni, héani
postaveni mezi proprii a apelativy. Je mezi nirakfuani pohyb, dochazi kipsunu
mezi okkma kategoriemi (proprializace¢i onymizace, a inverzni postup,
apelativizace). Ten souvisi se zakladnimi jejichkitemi: charakterizuje, a pak se
blizi jmémim obecnym, se silici funkci individualizd a identifik&ni inklinuje k
jménim vlastnim. — Jména dopravnich predki jsou dikazem, Ze proprium, jméno
vlastni, ma schopnost pojmenovavat jak celou sénpbnifadu hromadnych objekt
homogennich, tak i jednotlivéeny tétorady. Existuji tedy dva typy chrématonymic-
kého objektu: vedle typu hromadného, sériovéhoasmeho pragmatonymem (sério-
nymem), je mozno pojmenovat i jednotlivinu,clgnit ji a odliSit tak od objekittéhoz
druhu a pojmenovat unikdtonymem. Bylo tomu tak kofootiv v jejich p@&atesnich
vyvojovych etapach, je tomu tak dosud u lodi. Aubbity, motocykly a letadla jsou
dnes technickymi vyrobky sériovymi.

Pragmatonyma vznikaji ze zakladu apelativniho, mgcin onymickych skupin
(antroponym, toponym i jinych chrématonym), metoigkypm ¢i metaforickym
posunem, existuji apelativni popisna a@&rd, ungle vytvorend chrématonyma,
vyuZziva se alfabeticko-numerickych symibal graficko-fonickych zkratek.

Nazvy kolejnicovych dopravnich prostedku

Pri zrodu Zeleznini dopravy vyvstala neftle poteba vytvdit obecné jméno
tazneho kolejnicového prastku, parovozu. Jehotince, George Stephenson, uzil pro
suvij vynalez jménd.ocomotion(1825), pozdji oznaieny No 1. Anglické locomotive
(engine) je ze #at. slova locomotio ,hybani se z mista“, slozengHocus ,misto“ a
motio ,pohyb“. V nejstarSich dobach vyvoje Zeleémiidopravy, kdy vynalezci sami
nebo malé dilny vyraihi jednotlivé stroje, byvalo zvykem ozéavat kazdy paroyz
vlastnim jménem a to jim @bbvat i slavnostni filezitosti, ktu. Jediny a jedinay
vyrobek, unikat, il své jméno, unikatonymum. Tato jmémadime k té skupth
chrématonym, jimZtikhme pragmatonyma. Tak kupkonstrukce jmenovaného
vynalezce dostaly jmén@he Rocket(Raketa) aPlanet Pro prvni parni lokomotivy
volili vyrobci, pop. Zeleznkni spravy nézvy vyjadjici silu, vykonnost,
negekonatelnost, nedostiznost, a todbyiimo, nebo casgji metaforicky. Bylo
vyuzivano jmen antickych hekca bohi, objevovala se jména silnych gafi, etra a
atmosférickych jer. Nepgebernou studnici pojmenovani byla pgedlastni jména
zemi a nist. — V nasich zemich, tehdy sdgti rakouské monarchie, byla jako prvni
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vybudovana ko#spreZna Zeleznice €eskych Budjovic do Lince: pravidelny provoz
na ni byl zapdat dne 30. 9. 1828. Tazny prigstek — Kkn — mohl byt pojmenovan
samozejm¢ pouze zoonymem. — Prvni parni lokomotiva tahnqueicovni viak z
Vidné do Breclavi a Brna na n@budované Severni draze d¢esderdinanda (11. 11.
1838) nesla symbolické jméno cilové zemMoravia. Vyuzito bylo latinské podoby
nazvu reky, jenz byl metonymicky fienesen na historickou zemi naseho dnesniho
statu, givodni markrabstvi. Latinizujici podobu choronym aaikonym nesly i dalSi
lokomotivy, jichz bylo k trakci na kolejich tratiyuZivano: Austria (tj. jméno pro
vychodni marku, lat. Marchia austriaca, dne3ni @sitth.) Nazvy hlavnich wst
rakouské&iSe a markrabstvi moravského nesly lokomotfitydobona(Wien) aBruna
timto jménem ra byt oslavena metropole jizni Moravy, kam 7. 839 lokomotiva s
deseti vozy fastr® dojela. Ripomeime jeS¥ podobr pojmenovany stroj —
lokomotivu Olomucia Olomouc, kdysi hlavni &sto Moravy, pray ziizenim
Zeleznice zaznamenalo novodoby raitkv Strukturou pojmenovani a volbou
sémantického pole se blizimito analyzovanym jmé&m slovni ozn&eni lokomotivy
Patria: deapelativni jméno maripomenout skuigost, Ze tento stroj byl prvnim
vybudovanym ve vlasti, v néwzniklych dilnach Severni drahy ciea-erdinanda ve
Vidni. Pred rokem 1841 nasazené parni lokomotivy byly zabmdnprovenience,
pochézely ¥tSinou z anglické Stephensonovy lokomotivky v Nestita — Hrubou a
nezkrotnou silu parniho stroje, jeho velikost, ntabst, vybusnost, charakterizovala
zprvu nejlépe jména znamych postacké arimské mytologie: olir, giganti, postav
nadanych nadpozenou silou, symbolizujici prvotni chaostateEniho obdobi vyvoje
swta: Gigant, Titan, Kronos hybridové anatomie zpola lidské, zpolaieei: Centaur
Minotaurus nestwiry zplozené dlesnym spojenim bdh smrtelniki i zvirat, zeng i
moare: Gorgona Medusa Pegasus Symbolem odvahy a sily jderkules nejwtsi z
herai antického bajeslovi.iBdstavitelem prace namahavé a navic mari@ysgphus
Objevuje se zde i jméno hrdiny starozakonniho, jjeni@amsonPro vyjadeni olfich
rozmera je vyuzito i jazykovych prosedki apelativniho fivodu: staro¥kd socha
obrovskych rozrria — Kolos S roz&iujicim se pétem vozového parku hledany nové
oblasti vyznamové, nova sémanticka poléistBpovala dalSi ¢kdejsi theonyma,
jména antickych balh nastolujicich — proti prvotni hrubé sile — lgst a
harmonétéjSi swtovy fad. Dospiva se k posledni bozské generaci, kiroh
olympskym. V gipadt, Ze tdZ bozska bytost se vyskytuje v mytoldgike ifimské
pod odliSnymi jmény, je uzito jména latinského. tédy Zeus ale Juppiter, nikoliv
Héra, ale Juna Jména jsou samigme prizpusobena grafice &mecké. Zastoupeni
jsou (astnici trojské valky, jaRekové Qchilles Ajax, Nestor Ulyssestj. Odysseus
Aeneas AgamemnonMenelau3, tak Trojané Kektor, Anchisey. Oblibené je téma
hrdinskeho cyklu o plawArgonauti za zlatym rounemgzici z popularity attického
hrdiny Thésea— Hledaji se nova sémanticka pole, jejichz pojovacich jednotek by
mohlo byt @i ,kitu“ lokomotiv vyuzivano. VyzkouSela se schopnostniifikovat
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jednotliviny obecnymi jmény ziwicha. Také ta jsou schopna sugerovat pocit sily
(Tiger, Elephan} nebo rychlostiAntilope Gazell§. Objevila se pojmenovani z oblasti
meteorologie (apelativizovaurora, Iris, Meteor, daleOrcan Blitz, Komet Raketg,
vSe pro lokomotivy vcele rychlikovych souprav. — Silnym inspiram zdrojem
vyznamové motivace jsou toponyma, zprvu jména zamstatnich utvdr tedy
choronyma firodni i choronyma administrativni neboli politickarvni nazvy&ily z
latinskych podob (jiz pominanaAustria, Moravia apod.), poz&si pojmenovani
byla vyluiné némecka: Kdyz 20. 8. 1845ipely do slavnostd vyzdobené Prahy prvni
vlakové soupravy, byly tazeny lokomotivafBbhmen(se strojvedoucim KasSparem,
doprovazenym Zeleziiim stavitelem inz. Janem PerneremPiag — Soukromé
Zeleznéni spravy spolénosti zakladaly pozgi kolejovou dopravu v uiitych ¢astech
monarchie: budovaly tr&t osobni a nékladni nadrazi, vytopny. Prvni paofstr
Zeleznici u nas byla Severni draha i@sderdinanda, nasledovala Rakouska
severozapadni draha, Severni statni drafiaska severni draha, spojujici zelgni
dopravu v severnicldechach se saskou Zeledrii siti. Spravy d&chto drah davaly
lokomotivam jména ®st, kde byla vybudovana nadrazi. Pocespani jmen
vyznamnych msst doSlo i na obce, jimiz vlaky pouze proghd Tak kug. jména
Zeleznénich stanic na drdze Praha -€¢ih nesly lokomotivy:Prag (nadrazi Praha
stted), Rostock(Roztoky u Prahy)Kralup (Kralupy nad Vltavou)Raudni¢ Lobositz
(Lovosice),CzernoseKZernoseky)Aussig(Usti nad Labem hlavni nadraZletschen
(Décin), Bodenbach{Podmokly, dnes &in hlavni nadraZzi), po dobudovéani &ra¥ ke
statni hranici a napojeni na saskou Zelawnst’ i Niedergrund(Dolni Zleb). Zidka
nesla lokomotiva jméno stanice mimo naSe Uzenmn, \aFipack, Ze draha spojovala
ceské drahy s tehdejSim Pruskem nebodHali Z rozsahlé skupiny toponym bylo by
mozno v¥lenit i jména hrafl a zamk, jako Hradschin Purglitz (Ktivoklat), Bosig
(Beztz), hydronyma:Elbe Sazawa Biela, pog. oronyma:SchneekoppéSnézka),
Bohmerwald Sumava)DonnersbergMileSovka). Zvlast reditelstvi Ustecko-teplické
drahy sahalo i pojmenovacim aktu po jménech vrchaleského sedohdi nebo
Krusnych hor. — K zadani jména z jiné oblasti neimiz korunyCeské dochéazelo
ztidka, ale pojmenovavatelé byli vedeni vzdy zvlasinitivody, kug. stroje odlisSné
konstrukce, vyrobky lokomotivky z americké Filadelfdostaly jménaColumbusa
New York — Prvni lokomotivy dodavané Zelezarnami ve vyctidgelgii, konkrétg
firmou Cockerill, se mezi Zeleztéti nazyvaly vSeobeen,krokodyl“ (je to priklad
pocatka zelezntarského profesniho slangu). Jedna z nich nesla bfigijmenovani
Seraing podle sidla firmy. Spotmost statni drdhy zkouSela v Manchesteru
zakoupenou lokomotivu vyjindaych technickych vlastnosti a pojmenovala ji
Combermergodle skotského #stetka, v mz pobyvala rakouska cisena AlZkEta.

— Ceské nazvy lokomotiv se prosazovaly liksava to v pipadech, kdy
pojmenovavany objekt natihnémecky ekvivalentgastji se z&inaji objevovat az v
devadesatych letech devatenactého stoleti, a $e spielezinich spolénosti, kde se
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vyrazreji zacal uplatiovat cesky kapital. — ¥nujme jeSt pozornost volb jména z
hlediska spol&enského, ideologického, kdy se dostava daguaiphistorickospoken-
ska situace vzniku chrématonyma. Je tomu tak 2via§kipadech, kdy pojmenovani
je prevzato z oblasti antroponymie. \&rhjmen je viceméh uréovan politikou stéatu,
jeho postavenim mezinarodnim. Jména vyznamnychvpékiovyuzivala Pardubicko-
liberecka draha:Carl IV., Maria Theresia Josef Il. Rakousko-uherské drahy
pridélovaly lokomotivam jména oslavna, jménkeni panovnického rodu, mrtvych i
Zijicich (ErzherzogFriedrich apod.). Vykr jmen byl ¢asto usmrnovan i divody
hospodéskymi, finartnimi. Lokomotiva dostala jméno podikena Slechtického rodu,
ktery jako majitel panstvi, jimz Zelezni tra& prochazela, financoval vystavbu
komunikani sig v kraji. Tak kug. Ceské obchodni drahy vlastnily lokomotivu
Otheniq cozZ bylo rodné jméndlena rodu Thurn-Taxis kteri byli drziteli dédicného
léna tiSskeho generalniho postmistrovstvi. # ¥hbéru jmen nezaponisto se na
tvarce, budovatele kolejovych dopravnich predki a Zelezninich trati, strojni a
stavebni inzenyry a techniky. Vyuzilo se jména mhkgho zakladatele Zelezimi
dopravy a konstruktéra prvni lokomotiGeorgeStephensonadaleRobertaFultona
jenZz se zaslouzil o prosazeni parniho stroje v al@prNasledovala pak jména
piednich techniik némeckeho fivodu, pracujicich v oblasti mechaniky a stavbyjstro
na rakouskych vysokych Skolach technického &eami, i konstruktér z praxe. Z nasi
narodni historie fjpojme jest jméno vynalezcdosefaResslaa ceského pimysinika,
stavitele zeleznice z Kladna do Kralup a z Libedme Pardubic,Vojtecha Lanny.
Lokomotiva se jménenGerstnerpiipominala FrantiSka Josefa Gerstnera, budovatele
polytechniky v Praze a jejiho prvnibeditele, téirce prvniho parniho strojeGechéach
a ideového otce prvni Zeleznic&eskych Budjovic do Lince, ale i jeho syna, ktery
tuto stavbu usgre realizoval. — Rakouska severozapadni draha uzivd@. letech
19. stoleti jména vyznamnych &wevych wdci (Archimedes Kopernikus Newton
apod.), Z vicejmennych antroponym funkci chrématoayplnilo pouze ijmeni,
redukci podlehl i predikat u jmen osob Slechtickgheodu. — Kazda lokomotiva &a
tedy pivodrg své jméno tviené lexikalnim progedkem. Od roku 1841 musela mit
vSak kron¢ jména i oznéeni ¢iselné, davané chronologicky podle toho, v jakém
casovém ptadi byly stroje z&azovany do provozu. Sipyvajicim pa@tem lokomotiv
dochazi samdejmé k precislovavani, taktéz jména se opakovala, z¥laststroji
oswdéenych a oblibenych. Nova jmenovkydostavala za jméndmskoucislici dve,
kupt. Elephantll. Kdyz se za&inal nezvykle zvySovat get novych lokomotiv, bylo —
v roce 1857 — zapgato s ozn&ovanim tfad lokomotiv, tj. jejich skupin,
charakterizovanych vyrobky tychz technickych parteZnateni se uskutailo
fimskymi ¢iselnymi znaky, od roku 1863 se objevuje navic vemtarni ¢islo
lokomotivy. Tyto identifik&ni Udaje byly viditeld ozna&eny na kovové tabulce po
stranach lezatého parniho kotle. Po zavedeni bpdekokomotivni personalistalo
po stranach kotle jenom jméno, ostatni ¢em& bylo gfemistno na ok strany budky.
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Od roku 1870 se vSechny tehdy feSbukromé spotaosti sjednocuji a zelezmi
spravy vyZaduji jednotnou ozfwvaci praxi pro ob ¢asti monarchie. Ret fad
ozna&ovanychiimskymi cislicemi se z¥tSuje, podrobsi klasifikaci umo#uji navic
zava@né symboly malé abecedy. Identifikace jménem bytali® vyZadovana az do
roku 1893. V té dob bylo vSak jiz jméno realizované slovem pouze syinkého
charakteru, nejilezitéjSi Udaje nesly symboly numerické a alfabetické.dfe 1. 1.
1908 byly drahy zest&ny, ozn&ovani sjednocovano, lokomotivyigzna&ovany
podle systému Rakouskych statnich drah. Jako néj¢ji se ukazalo ozgavani,
kdy lokomotivy byly rozdleny do kategorii podle pracovnihatani (rychlikové, pro
osobni a nakladni dopravu), uvedsfislo inventarni a udaj o technickych znacich
lokomaotivy.

Tento zpisob identifikace se v naSich zemich udrzel az #a 4®25, tedy jestpo
vzniku svobodné& eskoslovenské republiky, kdy nasémyslové podniky se snazily
nejprve o typizaci a unifikaci stavajiciho vozovéparku, posléze pak dadp k
schopnostem budovat nové vykonné lokomotivy a expat je UspsSre i do
zahranki. Vysledky tovarenCeskomoravské Kolben-Dak, Skodovych zavad v
Plzni, kogivnické Tatry-Ringhoffer jsou vSeobetnzndmé a dnes nostalgicky
vzpominané. — V polovih 20. let doSlo k nové klasifikaci, kdy bylo mozné
jednoduchym zfisobem vyist nejdilezitéjSi technické vlastnosti lokomotivy. Z
ozn&eni se vyrozuria fada, konstruéni skupina a inventarnéislo. Tak nap
technicky vyspla lokomotiva Skodovych zavadz 30. let, Zelezd@éri nazyvana
,Mmikadd, dnes vystavena v Narodnim technickém muzeu zeé2naesla ozrigni 387:
znamenalo to, Ze ma 3tsgena dvoukoli, nejvyssi dovolenou rychlost 110hau/,
17 t na jednu napravu. — V celént®vje dnes zavazné oztmvani hnacich vozidel
podle toho, jak jsou uspaddana hnaci aébna dvojkoli (napravy). Uziva se velkych
abecednich pismen proded kEznych dvojkoli a arabskycéislic pro ozné&eni p&tu
béZznych naprav (kup lokomotiva 2C2 ma 2diné napravy, 3 $pZené hnaci napravy,
2 bézneé napravy).

PreZivajici slovni oznmvani rekterych typi kolejovych vozidel je dnes nidni,
omezené na profesni slang Zeléahi, na jejich pedstavivost, citovy vztah &sto
nenapodobitelny osobity humor. #eRdivkova jména jsou davana podle vyznamneé
vlastnosti, neobvyklého rysu inovované konstrulgyva to nefaseji druh pohonu, u
parnich lokomotiv charakter topenPracharna (lokomotiva schopna spalovani
nekvalitniho prachového uhliRradelna (vypoustla nadmérné mnozstvi pary ip
rozjezdu), Kremak (majici prostorné topeniSts peci jak v krematoriu)Mazutka
(topenisté s haaky na mazut). Synekdochicky posun pojmenoxasii na celek: parni
lokomotiva zvanaVentilovka uzivala ventilovy rozvod pary misto Soupatkového,
mechanicky fiklada® uhli nahrazujici praci topeé byl instalovan na anglickych
strojich licené vyrabsnych a pezdivanycrStokr Turbinkabyl lokotraktor pohagny
spalovaci turbinou, Tranzistor m¢l elektrické obvody fizeny polovodiovym
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tranzistorovym elementem, takté¥ristorka byla nazvana podle typu s@stitizeni,
poprvé pouzity kemikovy usmirmovat stiidavého proudu poskytl lokomotiv
prezdivku Kremikovka usnérnova® rtutovou vybojkou, tedy ignitronovy, dal jméno
Ingitrovka (sic!), podle pantografického &lace elektrického proudu naiethéach
vozovych jednotek w@enych pro piméstskou dopravu dano celé souprgmeéno
Pantograf Podle materialu kapotyLaminatkaje vyrobena z ugohmotné folie,
Plech& z kovového materialu. — Slangové pojmenovani¢jan motivovano pétem
napravéi hnacich kol, usp@danim podvozku apod. Existovatikolak Ctyirkolak i
Petikolak, skuté&nost, rkdy i pouhé zdani, ze se lokomotiva pohybuje poudkmech
vyjadiilo jméno Dvojka, paiet naprav a navic napravy malych r@zinpotvrzoval
nazevKolobezka V potaz byl bran celkovy vzhled lokomotivy, veddt, vySka, délka:
Vysoka Stihlas mensim gmérem kotle,Stlacenas kratsi celkovou délkou, dlouha a
zarovei nizka metaforickyJezevik neboZehlicka (i pro staly pohyb vied a vzad
posunovaci lokomotivy). Znama maskarni figuBgba s niSi, poskytla slangové
pojmenovani lokomot¥& s uhlakem ped budkou osadkyKafemlejnekpojmenoval
lokomotivu mér vykonnou malych rozera a neklidné jizdy. Nenapadnosti se
vyznauje i Teta Presluhujici lokomotiva zvana shovivwaBabickou Eleganci
expresnich vlak se mohla pochlubilechtina neboKrasavice ta navic i pestrosti
svého zbarveni. Ztepilosti a uSlechtilosti tvachvatilGrand jehoZ vyrobci, prazské
CKD, bylo udleno oceini Grand Premio v italském Milarv r. 1906. Vystoupla
¢elni séna motorového traktoru nazyvanéBardotkaasociuje pedstavu poprsi této
francouzské hetky. Predni prosklenacast motorovych lokomotiv a instalace
swtlometi inspirovaly anonymni iwce gezdivek ke jméiim Zamra‘ena (stecha
nadcelnimi okny vytvédela gedstavu zachnfaného obdi), Brejlovec(podle vyrazné
obrubycelnich oken)Kyklop (podle jednoha@elniho reflektoru uprogtd). Neobvykle
kratky komin pipominajici modni zZenskycas z 20. let minulého stoleti poskytl
metaforickym postupem lokomotiv piezdivku Mikado napads doli protazené
kourové usmdrnovate daly jménoUSatda Napadny znak kolejovych dopravnich
prostedki je barva: prosedek k moznosti srovnani poskytnou jedinci z Zisoé a
rostlinné tiSe, kup. Skivanek PapousSek Rosnika, Pomera@@, Banan nositelkou
cervené barvy je pohadkovidarkule Rychlé motoroveé vilaky jezdily pod jmény
Stiibrny a Modry Sip, tato a podobna jména se vSak stala reklamniméenita celych
rychlikovych souprav. Vykon stroje, jeho schopnostirvalost a zvlast rychlost
rozmeru, ale vykonnéHoralka bude dokazovat své schopnosti na horskych tratich,
Klidna slibuje bezproblémovou jizduipvSech provoznich rezimech, tzkorozchodny
Tvrdak bude patebovat ¥tSi pozornost ) vedeni pro tvrdy chod stroj&emplaz
piekvapi velmi nizkou maximalni rychlost¥,Sudybylku vyrakEnou celych 42 let,
najdete na vSech tratich, kde se vSude se svougranardnou obsluhou ossila.
Pravym opakem bud&larocng, ta zadala své. Podle @spa v téZzkych zimnich
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podminkach roku 1928 dostala jméno lokomotirasin. Vedla si stejs dolkre jako
sowtsky ledoborec pojmenovany podle ruského diplomzaahraujici v téZze dob
Nobelovu arktickou vypravu. — K vyt¥eni nazvu mohouispét i napadné inicialy,
zvlast pak cislice lokomotivni fady uvedené na bBoim kovovém Stitku:
Tristajedenactkgfada 311.0)Dvanactka(312.0), Tristadvacitka(320.0),P¢etasedma
(475.0) apod. ugkdejSich lokomotiv parnici)vestedvanactkaT 212),Jedenadvacet
(shodné navic s oz#éenim vitzneho vysledku v karetnitén ,voko, M 21.0) u
lokomotiv motorovychLokotraktor T 669, vyrakny pro export do Sax¥ského svazu
pod ozndenim CME 3, poskytl Zelezi@iam prileZitost k fonetickému dotveni
jménaCmelék Konstrukce podvozku znamé elektrické lokomotikp&ovych zavod
E 499 z padesatych let, Ztemé B’'0OB’0, dala vznik fezdivce Bobing podvozek
schématu C’'0C’0 jmém Cecilka nebo CocaCola Jedné z dvojice pravidein
sprazenych lokomotiv dano jmérRildvojce. Zasluhou tovarniho znaku n. p. Skoda,
oktidleného Sipu naipdnicasti nejrychlejSi naSi parni lokomotivy, vznikl@stové
ozna&eni Albatros — Jedina lokomotiva nebyla pojmenovana ani pogienamné
¢asti, ani nebylo vyuzitéislic a inicial: ma jmén@ezejmenna

Z antroponym, konkrétn z pijmeni konstruktéra, vznikla kiptato jména:
Maletkaurcené pro mdarské vozy Svycarské konstrukce A. Malld#artmankapro
lokomotivy ze Saské Kamenice firmy Hartmami@mrovkapodle vynalezce nového
typu podvozku inz. Kampera. Prvnim nasSim elektriokipkomotivam vyrobenym v
Ceskomoravskych elektrotechnickych zavodech Framtiizika v Praze séikalo
prost Krizik Jméno vyrobni firmy sefesune na vyrobekvanka byl motorovy viz
vyrobce Maschinenbau Augsburg-Nurenberg (M.A.NGaNnc pochazel z budapes
skeho zavodu GANZPilstyk byl motorovy traktor s licefmim francouzskym
motorem firmy Pielstick. Elektricka lokomotiva désauvsi rychlosti az 160 km v
hodins oslavila svou fezdivkouSkodovkasvého Usggného vyrobce. Zenské jméno
obyvatelské Parizanka nosily na konci 19. stoleti lokomotivy francouzské
pripominajici jménemipvod konstruktéra inz. Polonceaua. — Misto vyrofignavaly
casto svou fezdivkou tyto dopravni kolejové préstiky: Bavoratka, Madarka,
Italka, za valky vyrabna lokomotiva byla Nemkg typem naSich lokomotiv
zabavenych nam okupanty byRauSanda V Mad’arsku vyrabny druh lokomotiv se u
nas pezdival Budapes Ze Sovtského svazu dodavané motorové lokomotivy,
nejsilngjSi na nasich drahachfipominaly svou provenienci jmény ruskymi, rodnym
jménemSergeja dalsi pijmenimRagulin To byl ve své dabreprezentant silového
pojeti ledniho hokeje, silny a rychly obrance &ské ,sborné“. Ruské jménidrasin
bylo jiz dfive pipomenuto. —Mala Unra a Velka Unra jsou lokomotivy, prvni
americkd a druha britské vyroby, které se k namrejaubliky dostaly v ramci
povale&né pomoci evropskym stah. NaSe slangové pojmenovani vzniklo ze zkratky
nékdejSiho institucionyma, totiz mezinarodni organedJnited Nations Relief and
Rehabilitation Administration (UNRRA). — ifponou -ka jsou tvdena jména
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lokomotiv, ugujicich misto dodani, lokalitu, kde byly dany ddezeicniho provozu:
BuSthradka slouzila na soukromé Bu#tradské draze, na okresni drazesqbila
Frydlantka Korycanka dostala svou figezdivku proto, ze byla s timto jménem na
Zelezném Stitku prvni z celé dlouhé typawagly lokomotiv, kterym vSem se takto
fikalo. Naopak na statnich, tedy ¢@eych tratich, konala svou dopravni sluzbu
Cisa'ovna — Rada lokomotiv exportovanych v roce 1939 do tehdyastatnych
pobaltskych republik #a prezdivku Litevka JménoBangladéskasi vynucuje téz
zaazeni do této vyznamové kategorie.

Aby si cestujici snadno zapamatoval aam spoj, vyjadovanéciselr (kupr.
mezinarodni exprest. 201, 204), z&ly Zeleznini spol€nosti ogt pouzivat
nejrizngjSich atraktivnich nav pro nejdilezit¢jSi expresni, zvla&tluxusni viaky.
Jméno tedy nema pouze lokomotiva, ale celd souptawgend obvykle fednim a
zadnim motorovym vozem a vozy osobnimi, jidelnimlidkovym uprosted.
Pripomaime historicky prvni z nichi-liegenderHamburger(Létajici Hambutan) z
roku 1933, k dslednému pojmenovavani zelearich souprav doslo vSak az na konci
let sedmdesatych minulého stoleti. Po bewi byvalého Ceskoslovenska oba
nastupnické staty, provozujici vlastni Zelénhispolenosti Ceské drahy a Zeleznice
Slovenské republiky) tento pojmenovavaci systéijalg. Rozhodujici je ovSeniislo
vlaku, jméno slouzi pouze ke zvySeni atraktivitypidwnich spdj, jako identifika&ni
pomicka pro cestujici wejnost, pomahajici k snagfi orientaci pi rezervaci
jizdenek, mistenekjkek ¢i lehatek. O jménu rozhoduje komise sloZzena zeupast
zantstnand zeleznic¢i zeleznénich stanic. Jakym #gobem jsou pojmenovavany
expresni vlakyi rychliky? NejstarSi naSi ucelenou Zelémiisoupravou, jiz z roku
1936, byla Slovenskastrela Jméno evokovalo rychlost provozu i mistoieum.
Piavodre se tak jmenoval pouze motorovyzy pozdji i cela souprava, kterou vedl.
Podobnou vyznamovou motivaci ma i expr&nensky drak, kdy rozvijené
substantivum vyjaialje symbol moravské metropole, zartviaké prudkost, Zivost,
rychlost dopravniho pragtdku. Klasicka jsou vyjaéni rékolikaslovnymi popisnymi
pojmenovanimi, kup Zapadni expres, Krusnohorsky expradast pak pojmenovaci
typ Nord-Orient Express, Sud-Orierixpress Balt-Orient Express kdy popisnost
pojmenovani, & zasluhou jazykové kondenzace gkud mechanicky zkraceného,
poskytuje nejvysSSi p@t vyznamovych informaci. — NgsgjSi je vSak motivace
toponymy: vlak dostava vlastni jméno lokality, odkwyjizdi, kudy projizdi, népst;ji
vSak jméno mista geni. Navodna jsou oztni spravnich tzeméasto v latinizujici
podolE pro poteby cizind (Bohemia Moravia, Silesig Slovakia Saxonia Polonig,
Pannonia Hungarid), ¢i v narodnim jazyce Liptov, Zemplin Tekov pro rychliky
jedouci na vychod Slovenska). Totéz se tyka jmest ifvindobona Praga, Varsovia
Cracovia proti tehdy vnitrostatnim spign Praha Poprad Cingov, Dargoy). Vlak
projizdi adolimiek (Warnow Dunaj, Nisa Odra, Dyje, Befva, Hron, Hornad, Ohre,
Berounkg, kolem jinych vodnich ploch_(pno, Bezdrey, kolem hor a poh (Beskyd
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Vihorlat, Fatra, Gerlach, kter& musi fekonavat (expre¥Karpaty piekonava toto
nejdelSi evropské pasmo dokonce dvakrat, na runéumskzemi a na slovensko-
polskych hranicich), miji gismyky Qukla, znama jako bojist Karpatsko-dukelské
operace 2. sitové valky, Porta Bohemica tuzké udoli Labe zvan€eska brana), v
okoli hradi a zamk (Sanssougcicisasky zameéek u PostupimiKarlStejn Devin). — Z
antroponym se sah& po jménech historickych postaw, tak, aby zvolena osobnost
meéla pokud mozno vztah k vychozi i cilové stanicikuanebo alespok nékterému
mistu na traseSvatoplukjezdil misty gedpokladaného arealtise Velkomoravské,
Valdstejnvyjizdél z Liberce, kde il generalissimus cigskych armadiicetileté valky
své panstvi a kail svou jizdu v Chebu, kde byl ValdStejn zavr&idSobieskiexpres
nazvany podle polského krale Jana Ill. Sobieskphmjzdi na trase VarSava — Vide
misty hrdinovych vitznych boji s Turky. Podob& mohou byt uvedenRakoczj
Bathory, Comeniuslidovi zbojniciOndras JanoSikapod. Nezapon#io se na ¥dce a
techniky, budovatele zeleznic (JBernel), zastoupen je autor teorie relativiybert
Einstein v Cechéach Zijici 8mecky spisovateFranz Kafka, hudebniciChopin Carl
Maria von Weber Smetana Antonin Dvorak, LeoS Janaek — K mytologickym a
pohadkovym postavam pgatRadegast KrakonoS a ungle vytvarené KruSnohot
cestou do Kodanmusel expredNeptunnekolikrat prekonat vodni plochu.t®odnim
etnonymem jeSlovan — Vlaky sngtujici s rekreanty k nio nesly jména mi a
piimorskych lazéskych centerBaltic, Adriatica, Rujang Mamaig Nesebay dvakrat
Dunaj grekonaval na cestk Cernému mé vlak Transdanubius— Deriva&ni pripona
-an, majici v minulosti funkci vytviet jména obyvatelska, dostavé fvoreni jmen
exprest novou slovotvornou funkci. Vztah k trase vlaku majakovd jména
puvodnich obyvatel zemiMoravan Slezan Podluzan Povazan SpiSan Gemeran
jmen nest: Ostravan Hradi&an, Vsacan(tj. obyvatelvalaSskéhdv/setina),KoSican,
Nitran, Detvan fec.-lat. Istropolitan (tj. obyvatel ndsta na Dunaji, dnes tedy
Bratislavan), horTatran, dokonce iek: RadbuzanJiné sufixy objevily se vyjim@ané:
Horehronec — Zajimava jména nesou vlaky jedouci do zapeske lazaské oblasti.
Vyuziva se jména zakladatele nejzrggnlokality, Karlovych Vad (ThermaeCaroli),
tedy krale Karla IV. Sem zajizdi mezistatni exprgarola a Karlex, jehoz
pojmenovani je slabinou zkratkou z fvodniho popisného pojmenovani Karlovarsky
expres. Podobny slovotvorny proces postihl i nakeusnohorského expresu —
KruSnohor Takovymito ,lazéskymi“ viaky byly i vnitrostatni rychlikyThermal a
Balnea Prvni z &échto slov spoji uzivatel jazyka s n&fgim karlovarskym lazeskym
komplexem, druhé sékdejSi instituci, reprezentujici naSe l&za zidla. Podoba
umele vytvarené slovo, z lat. zakladu s vyznamem ,uzdravujiiivy”, je nazev
Salubig motivainé vSak zasensjSi. — Zejma apelativni motivace objevuje se v
nasledujicich fipadech: vlak projizgici Evropu ze severu na jitiplizné ve sngru
poledniku dostane nazeMeridian, spojujici rkolik evropskych metropoli bude
pojmenovanMetropol Mezistatni expres spojujici Budapese Skandinavii sugeruje
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jménem Csardastypicky rychly malarsky tanec, saasré i svéraz a kouzlo této
zen®. Pojmenovani vlaku lat. slover\micus bylo jist& vedeno snahou po
symbolickém vyjateni pgatelstvi mezi staty a narody, jejichz hlavniEsta vilak
spojoval, tentyZ motiv ite byt rozhodujici i u jmen prvnichiqustavitel téchto
metropoli v pipact Primator. Nazev ¢lena ochranné straze na ValasdRarta§
braniciho bezpmost hranic a tzemi, dokonale lokalizuje mistoytryshliku. Nazev
Ufadu vrchniho spravce na rozmberském panstvi vcfizhlechach, Regent da
vzpomenout na Jakuba #na z Jalan, dnes téZ na oblibené pivo zde vyréba
stejre pojmenované. Souvislost s ostravsky&ikym priimyslem pipomene vlak
Hutnik s hornickym Mosteckem spojoval centrum ZeHornik — Obecs kladné
hodnoceni poskytuji jménBxcelsior Progress Favorit apod. Symbolizuji vysokou
kvalitu, vSeobecny pokrok, oblibenost.¢kterd jména se uplabvala ve funkci
narodnich a politickych symhbbla plnila tak uGlohu ideologickou. ddteré z &chto
nazva mely trvani efemérni, jiné se staly trvalejSimi. Wgasné dob italské
pojmenovaniPendolino pievzaly naseCeské drahy spolu se zakoupenymi lehkymi
Zeleznénimi soustavami vykyvnych, gtiacem tizenych jednotek italské koncepce
Fiat Ferroviaria pro rekonstruované koridory nagicah, kde soupravy mohou jezdit
rychlosti 160 km v hodin
Jména vodnich dopravnich prostedki

Z vyrobka lidskych jsou to pedevsim lod, jimz jsou véejnosti Ktem udlovana
jména. Lodni jméno navrhuje #ujedinec (nejastji rejdar), ¢asgji vSak skupina
pracovnik (na feditelskych poradach zacasti zastupt provozniho odéeni). V
posledni dob se vyuziva i formy viejné soutze. Stala obina, inovace a dopbvani
lodniho parku vynucuje si i Zivou vyvojovou dynamnibojmenovavaciho systému.
VyZaduje se zachovavani aspeldgislativnich. Tvorbu, standardizaci a uzivanémm
zvlase lodi namanich, omezuji mezinarodnplatné pedpisy. Totéz jméno nemaji
nést d¥ lodé zarovai. Tedy i lod, budované podle stejného projektu v jednfeba i
v riznych lodnicich (tzv. lo& sesterske), dostavaji kazda své vlastni, indivizlyéci
jméno. Existuje stejnojmennost: je-li star@’leyfazena z provozu, nastupujasto
sluzbu jeji nova jmenovkyn ozn&ena za jménerfimskou dvojkou. Rejdatak ¢ini z
duvodia psychologickych: lo#& si ziskaly u cestujicich dobré jméno zasluhou
spolehlivého provozu a majitelé kontinuitu nepojysale €zi z ni. Nikdy se
neopakuje jméno ztroskotavsi lodi. Jina je praXedi vojenskych. Tam je otazkou
narodni cti a osobni hrdosti slouzit na jmenovkplavidla, potopeného v bigvpo
hrdinském boji. Kromd jména, nejdlezitéjSiho identifik&niho znaku, existuji i
prostedky jiné, dive kug. galionova figurina naijdi, dnes technické ossceni
zarazujici lal’ do kategorie podle #gobu plavby, &lu vyuZziti, druhu pohonu, dale
pak je rozliSujicim faktorem domovskyigtav, volaci znak, registrace u klasitik&
organizace. — | la#l na vnitrozemskych linkach, konkrétma ceskych rekach ¢i
jezerech, iy ozn&eni realizované slovem, skatg/m identifikanim pojmenovanim
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s oficialni platnosti, uvedené ve stavebnim lidavidla a graficky realizované Buna
piidi lodé nebo na krytech kolesového Ustroji.

Ve funkci chrématonyma je uzito jména vlastnihopip@e pojmenovanim stane
jméno obecné. Uplatiji se ndzvy metaforické a zvl&3netonymicke, jména z jinych
onymickych systéiin Lod dostane jako identifikeni jméno vlastni jméno
jednotlivéhoc¢loveka, zcelaridce jméno skupiny lidi. Jméno panovnika ma probbuz
narodni cini, pocit sily statu a jehéasovou kontinuitu. Byva doprovazeno obecnym
jménem oznéujicim titul, hodnost ve spalenské hierarchii. Na dolnim Labi zahajila
provoz Sask@eska paroplavebni spdlest b@nckolesovym parnikemKaonigin
Maria (1837), kter4 zajizda z Draz’an az naesky usek Labe. Prvni prazskeé vyletni
parniky dostaly jména habsburskych panoir(fkerdinandl., Kaiser Franz Josej Ci
¢lenek panovnického rodu Stefanie Marie Valerie). Po vzniku samostatné
Ceskoslovenské republiky v roce 1918 a wvo Csl. paroplavebni akciové
spolenosti labské i Prazské paroplavebni spiodesti na Vitaé byly nazvy nahrazeny
jmény politiki svobodného statuT(G. Masaryk Stefanika v r. 1938 slavnosin
pokiténé velké kolesové parnikipr. E. Bene$a A. Svehld. Po létech faSistické
okupace, kdy jména parrilbyla poplatné ideologii okupahntse znovu oslavna jména
obnovila, dnes vsSak fpvladla jména z jinych sémantickych skupin. Prazska
paroplavebni spotmost se zdavyvijela zvlast zasluhou pedsedy jeji spravni rady
primatora FrantiSka Dittricha. Jeho zasluhyiradiiovala lal’ s jeho jménem -
Priméator Dittrich. Po roce 1885 byl lodni park na VitawozmnoZzen nov
nakoupenymi starSimi patkiy, jimz byla davana jména miuzi Zen z ceské
mytologie: Libuse Lumir, Slavoj Sarka Vlasta Zaboj Podplouvaly most Fr.
Palackého, na&mz plastiky ¢chto postav byly vytvieny sochgem Myslbekem. —
Mezi taznymi lo@mi objevila se jména vyznamnych postsské kultury, basnika
spisovatal (Bezrw, Borovsky Nemcovq Nerudg Nezva), malia (Ale§, hudebnik
(Dvorék, Smetang veédca (Jungmann Komensky Vzpomenuto bylo i vyznamnych
objeviteli: Josef Bozek uskut€nil prvni — finargné neusgsny — pokus s lodi s
dievéenym lopatkovym kolem, a to jiz v roce 1817, na vitikém rameni v Kralovské
obae. Lad’ se jménenRessepripomina vyuziti vrtule pro pohon vodnich dopravnich
prostedki, Kaplan vyvoj vodni turbiny. Socialisticky stat vyuzZivalideologickych
divodi jmen svych hrdifi: Fucik, Jaro§ Sverma— Z toponym je uZito jmen potica
terénnich Gtvdr. Z oronym pipomaime kug. jména Beskydy Jeseniky Sumava
Tatry, nekdy doprovazena historickym podtextem s vilasteneckgbarvenimBlanik
Oreh. Velmi ¢etnd jsou hydronyma, je pamatovano na vSechny wymjai vodni
toky, ale i jejich pitoky: Viltava MalSe Nezarka Luznice Otava SazavaBerounka
atd., motorové loglvykonavajici dopravu narghradnich jezerech nesou jejich jména:
Kamyk Lipno, Orlik, Slapy Tento typ jmen v dneSni nomiird praxi gevazuje. —
Vyraznou skupinou jsou jména mistni, jména vyznashn§eskych a moravskych
mest, ¢asto protékanych vodnim tokem a slouzicich jaketgv ¢i pouze pistavist
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vodni dopravy. Tradné jsou davana jména obci nad Prahotasti Prahy, odkud je
Vitava splavna:Stchovice Vrané Zavist Zbraslay Modrany, Chuchle Zlichoy,
VySehragd Smichoy Praha Hradcany. Ideologicky bylo motivovano jménaidice.
JménoHamburgje dano jako cilové misto labskiéni dopravy, kde ma naSe republika
své pronajaté fistavni Uzemi. Prvniesky osobni parnik, postaveny v Kaglin
anglickym inZzenyrem J. J. Rustonem za vydatné pogexského Id’mistra Vojgécha
Lanny, uspsne zkouSeny v roce 1841, se plavil pod jmérgomemia— V epoSe tzv.
realného socialismu byly ndzvy menSich plavideliwoetiny i chrématonymy, totiz
jmény udalosti vyznamnych pro dany rezim, zW&stev, revoluci apod. Ty byvaly
vyjadieny bul’ mistnim jménem, nebo datem dané udaloBtitkla, Sokolovo
Stalingrad nebo?. listopad 1. maj, 9. kveten, Viteznyunor. Labské pistavni barkasy
dostavaly dokonce jména novin éasopisi, konkrét oblastnich denik Jiskra
Pochode, Priboj, Svornost Tvorba — S ideologii socialistického statu, s jeho
zahranénépolitickou orientaci a vnibépolitickou situaci souvisela jmén@ruzbg
Hvezda Jiskra Pionyr, Solidarita apod. — Objevily se nazvy motivované obecnymi
jmeény zivaichu, vétSinou ptak spjatych s vodnim zivotnim préstim a sugerujicich
silu, rychlost nebo pohyblivostiestab, Orel, Lurdk, Soko] Albatros Racek z
vodnich savé piipomina seDelfin. — Nazwim lodi realizovanym jménem konkuruji
¢im dal silrgji jejich zkratkova pojmenovani a alfabeticko-nuioké symboly. MenSi
a pomocna plavidla jsou pouzgslovana, podohn jako rizna plovouci zazeni,
jeraby apod. (Ld' ¢. 1 azb), E 1 (elevator, jéab), TR600 (tlacny remorkér) MN 6201
(motorova nékladni I8). Zakladni zkratky v tomto smyslu uzivané jsoud’ I{L),
parnik @), barkasaR), remorkér R), M znai motorovy,K kolesovy,V vrtulovy, S
Sroubovy, R fetzovy, N nakladni, T tlany, P pristavni, O osobni. Dochazi ke
kombinaci zkratekKP kolesovy parnikML motorova Id’, MNL motorova nakladni
lod’, PP pristavni parnikPR pristavni remorkérTL tlacna lad’, BKMR bacnékolesovy
motorovy remorkérBKVP bacnékolesovy vigny parnik,2VP dvouvrtulovy parnik
apod. Sotiasti kodu jectyiciferné ¢islo, kdy prvnicislo vyjaduje nosnost plavidla,
druhé silu v kaskych silach,feti actvrté pdadovécislo. Kug. MN 11603zn&i, Ze
se jedna o motorovou nakladndle nosnosti 1100 t, s motorem o vykonu 600 k a 03
zn&i poradovécislo ve vyrobni sérii. Gbzakladni tendence, totiz ozfmwvat lodt bud’
slovni formou, jménem, nebo proticdna, opirat se pouze o abecedntiselné
symboly, maji své ifiznivce i své odjrce. V ramci podnikiCeskoslovenska plavba
labsko-oderska byla v roce 1963 jednotliva plavidazena do skupin &selnychrad

a klasické jmenné teni lodi se uchovavéetdinou u lodi osobni dopravy. Zde byla
respektovana moznost propagovat inap rekreg&nich oblastech cile turistickych
vyleti a v ramci turistického ruchu vyjétstatni ideologii, politicky nazor, orientaci.
— K prejmenovani dochazi obvykle spolu seémou majitele plavidla, néastji vSak

z davoda politickych, ideovychRiéni kolesovy parnik, slouzici kgnosti i vice nez
sto let, zndni za svého {wobeni u plavebnich spotesti jméno i Bkolikrat. Tak
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kupt. velky kolesovy parnik pro 620 osoligobil u drdd’anské spoknosti do roku
1918 jako Furst Bismarck Po valce byl fejmenovan naHerrnskretschen(tj.
Hiensko). No¥ vznikla Ceskoslovenska republika ziskala tento parnik v ramc
financni Uhrady valénych Skod a na vitavskou linku ho nasadila pod jpnéRalacky
Po generalni opr&w roce 1937 dostal jmérsischovice po 2. s¥tové vélce se plavil
pod jménemStalingrad doslouzil v Usti nad Labem, kam bytegisponovéan, jako
Sreznik v roce 1964. —Cleréni jmen lodi do jednotlivych sémantickych poli a
predevSim vnitni strukturace neni sam@lné. Umo#uje pribliznou predstavu o tom,
o jakou lal’ se jedna. Celéada lodi vybudovana podle jednotného planu a \jaeéste
dok® spudtna na vodu dostane jména z téZze vyznamové skumieh fada v
Holandsku zakoupenych plavidel z konce 40. let bylajmenovana podle
severomoravskych igtdisek &Zebniho a &kého ptmyslu Ostrava Karving,
Vitkovicg. Osm motorovych remorkerz 80. let dostalo jména moravskyidgk (typ
Becva). Stavbou totoZzné nebo témtotozné ,sesterské” l@ddostavaji sémanticky
shodna jména: pohio( Sumava— Tatry), mist bitev Sokolovo— Dukla), historicky
vyznamnych mistTabor—BlaniK). V narodnostnim st&toylo v pojmenovavaci praxi
dbano pozadavkobou hlavnich narodnich etnik.
Lodé namorni dopravy

Nasemu vnitrozemskému statu byla po podpisu Véskail smlouvy a
Barcelonské deklaracagipnana zakonem 306 Sb. vilajka a nigisinamdnich lodi a
Praha se stala maskym istavem. Poprvé bylés. vlajka vztgena na plachetnim
Skuneru s pomocnym motoreilehrwieder(Vrat’ se zgt), paticim ceskému obanu.
S prejmenovanim &meckého nazvu ndesky Rusalkd se pditalo az po #zeni
naseho nantaiho registru, |@ vSak ztroskotala nedlouhdqal tim, nez se tak stalo. —
Prvniceskoslovenskou b vlastnila Bankas. legii, ktera ji v roce 1920 nazvadlagie
(ex jap.TanjugMaru). DalSi mala plavidla vlastnili pouze soukromi pis@tele, kup.
firma Baa. Vytvait ¢s. nameni spol€énost se za prvni republiky nepdiia pro
vysoké finagni naklady. Po 2. stové vélce byla \CSR zahajena namui doprava v
roce 1953 zalozenim akciové spmiesti Cechofracht, pozgméné pozdji na podnik
pro zahranini obchod, a o Sest let pajidvznikla Ceskoslovenska namua plavba
(Czechoslovak Ocean Shipping International-Stockn@any), mezinarodni akciova
spole&nost se sidlem v Praze, disponujici nakladnimi rmslegmi lockmi pro grepravu
kusového, ale i sypaného a tekutého nakladu. Takéi plw lodé dosud s parnim
pohonem byly koupeny jako star®epublika(ex Levantig a Julius Fucik, svym
jménem nejvice poplatna tehdejsi statni ideol®&grii lodi zcela novych, koupenych
jiz pfimo v locknici a pohasnych vzrétovymi motory, zahajujiLidice a Dukla,
piipominajici jmény e 2. s¥tové valky a nasi dast v ni. Oblibenym jménem byl
Mir, tak byly poktény nasledové po solks lodé dwe. Malé rozméry lodi byly
zdarazrény jmény mladeznickych organizaeionyr aJiskra VSechna ostatni plavidla
byla pojmenovana&sinou toponymy, jmény vyznamnychésh (lod Brno, Praha a
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jeji zdokonalena variantBratislavg, mest primyslovych, jejichz vyrobky log po
vodnich cestach transportovalYdgirava Kladno, KoSice s nej¥tSim objemem
pievezeného zboZzi a nejvySSim ¢ absolvovanych nardch mil, nej@tsi
Vitkovicg. Lodim byla dana ijodni oronyma, jména narofinyznamnych vrct a
hor Blanik Sitnq Radho$, Krivasn), téZ hydronyma, z nichz zvolena jména &ov
vybudovanych fehradnich jezerdrlik, Slapy Lipno, Orava). Byla-li neéktera z
oblibenych lodi vyvazana prodana zahratinimu majiteli, dostava jeji jmeno jeji
nova nastupky®i kromg¢ zmirtného jménaMir objevilo se dvakrat i jmén@rlik.
Orlik | byl rychly ,desetitisicak* z polskych lédic v Gdaisku, uvedeny WCeské
namdni plavi® do provozu v roce 1962rlik 1l je automatizovana vicéélova lal
postavena v roce 1980 v Rijece. Dvakrat poéseb plavily nasSe ladi se jmény
Republika a Orava Sesterské lad tj. se stejnymi technickymi parametry a
vybavenim, dostavaji pravidéliména z téZze vyznamové skupiny, caispiva k
rychlejSi a spolehliSi identifikaci. Své jméno nesedigo obou stranachiiolé a na
zadi, zde spolu s Uudajem o migtem pistavu. Identifikénim znakem byla krom
statni vlajky i modra rejdaka vlajka ve $edu s bilym pruhem a rudou dadou.
Tento symbol se objevoval i na Zlutyckreich lodnich komiin V nedavné dabse
nase oceanské ldd neprospch statu prodaly, a tudiz odepsaly.

Vojenska plavidla. V roce 1918 disponoval ,namiooddil* ¢eskoslovenskych
legii na Dalném vychadve Vladivostokuctyfmi namdnimi lod¢mi, z nichz ti nam
byly datasré propjceny ruskymi oddily a {sobily pod mvodnimi jmény jako
viceltelové parniky Nadeznyj ,spolehlivy”, Smelcak “odvazlivec”, Streljok
,stielec”), ¢tvrtd byla zakoupena jako transportni #jmenovana naobrovolec
.dobrovolnik’. — Ceskoslovenska dunajska flotila vlastnila za 1. bdigy
padesatimetrovou hlidkovou do President Masaryk vyrobenou ve Skodovych
zavodech v Komagha vyzbrojenou 4 &y. Ostatni mensi plavidla,etbvé, hlidkoveé,
strazni a viené ¢luny uzivaly k identifikaci pouze pismennych symbwlkombinaci s
¢iselnymi (kup. OMh 3). Za 2. s¥toveé valky se lodi zmocnili faSisti okupanti, po
véalce se lodni rota stala s@sti Zenijnich Utvd@r Rozhodnutim zasedani Rady obrany
VarSavské smlouvy byla obrana Dunajéisna vyhradé sowtské Dunajskeé flotile.
Jednostopa motorova vozidla, jejich pojmenovani areacéeni

Zkouman je onymicky objekt hromadny - komplexni, ta homogenni
(stejnorody), produkovany v sériiclfadach, posloupnostech. Je jim jednostopé
motorové vozidlo, totiz motocykl, se vSemi svymitdgoriemi: motocykly cestovni
(motorova kola, malé motocykly, motocykly, skatigportovni (silnéni, terénni, zvl.
motokrosové, plochodrazni)y specialni. Hromadny sériovy objekt je pojmenovan
chrématonymem (pragmatonymem). Motocykl, objevergkanstruovany spoieou
praci Nmcia Gottlieba Daimlera a Wilhelma Maybacha dostal mpfvoku 1885)
stiizlivé neékolikaslovné popisné pojmenovani, tottahrzeugmit Gas Petroleum
Kraftmaschine Vicetlenné deskriptivni pojmenovani jako vozidlo s plyyim i
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benzinovym motorem, nebo motorizované jizdni kgbmda se ukazalo z hlediska
jazykové praxe jako neunosné. Dnesni vSeabecgivany apelativni nazev motocykl
vznikl zasluhou brdt M. a E. Wernerovych, kie dosahli znanych obchodnich
aspEchi se svou motorovou dvojkolkou nazvanou zdedbha Motocyclette Jednu z
nich givezl mladoboleslavsky Véaclav Klement doech a spolu s mechanikem
Véaclavem Laurinem zah4jili, a to velmi &§pe, stavbu motorovych vozidel v nasSich
zemich. — Pojmenovavacim zakladem bylo vzdy apeiati ucujici vyrobek,
determinované atributem ozngicim vyrobek blize, jakym byl kipvzhled, vyrazna
technick&a vlastnost, Agob uziti, pop jméno vyrobce a misto vyroby. Propri&ln
pojmenovaci akitasgji zanerny, rid¢eji nahodny, byl doprovazen narodnim, ale stale
castji i internacionalnim aspektem. Jiz od¢atku byly silné tendence univerbiza,
poplatné touze po snag)ii manipulovatelnosti a jazykové Uspornostkay i za cenu
snizeni informativni hodnoty pro nezasgné. — Jiz od zatku 20. stoleti se objevuji
nazvy metonymické (jméno vyrobce nebo mista vyrebygesouva na vyrobek),
metaforické (B nominanich procesech se hleda shodnost nebo podobnésing, ito
piekvapuje vEjSimi ¢i vnitinimi vlastnostmi jako silou, vybusnosti, rychlosti,
aspornosti, jistotou). Kazdy typ motocyklu dostéwad vyrobce nebo konstruktéra
pojmenovani umailjici v dolg prudkého rozvoje techniky, ekonomiky a obchodu
snazs8i identifikaci. Nazev sergqvdzié vztahuje k gjaké skuténosti, reald i
potenciali existujici, logicky s ni souvisejici. Slova (nepgich elementy) bez
piimého kauzalniho vztahu, ktiumele vytvorenda, jsodidka.

Prihlédreme nyni k proprialéd pojmenovacimu aktu, onymickym objéht,
pojmenovacimu motivu i konkrétnimu jazykovému zivdi. — Nefastji
uplatiovanou motivaci je fieneseni jména konstruktéra nebo vyrobce, majitetey f
apod. na vyrobek prostym postupem metonymickym.stvilajméno plnici dosud
funkci antroponyma ziskava funkci novou, stava Bematonymem. Pojmenovava
firmu, jméno firmy (institucionymum) se ipnese na jeji vyrobek a stane se
pragmatonymem, kuiping. AntoninBartelmeTepla a dalsi. Znama firma zalozena
Josefem Waltrem, Walter a spol., Tovarna na autketecké motory, vyréa
motocykly od r. 1901 do 1925, a to v Jinonicichojgt nesly znéku WalterJ, v létech
1924 — 1929 v detaSované provozé&wnKosiich vyrobené motocykly déy znatku
WalterK. N¢kdy jsou ve jméa firmy piijmeni dvou majiteél a mezi jmény je uv&wo
jako zvlastni grafém tzv. firemni aPospiSil a SmiSek (vyrobci motocykl v
Olomouci). — Z dvoda jazykové kondenzace the byt nadzev t@n procesem
univerbiz&nim: vznikaji inicidlovd pojmenovani tiena pdatenimi literami
rodného jména (pdiprodnych jmen) aifjmeni vyrobce:J.A.C., motocyklova dilna
J. A. Cvacha v Horafovicich, M.B., motocykly navrzené konstruktérem ing. Slechtou
pro firmu MiloS Bondy a spol., Praha 1927 — 1928rafka nmize obsahovat jména
dvou vyrobd, dvou majiteh firmy. Vyrobce Walter s&fil produkci motocyki firmée
Itar, coz bylo pojmenovani vzniklé abreviaci: Janatk@arna automohil, Radlice.
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Inicialova zkratka obsahovala i mistnic¢eni vyroby. Spojeni inicial je il
bezprostedni BD je vyrobek firmy Breitfeld-Dagk a Co. tovarna na stroje, Praha
1926), nebo progtdnictvim firemniho &: mechanik Vaclav Laurin a Bpuajitel
Véclav Klement uzivali od r. 1895 do doby, né&3 na vyrobu automoldi) znaky
L& K.

UZivana byla zkratkova pojmenovani stadd, pop. vznikla kombinaci inicidly a
slabiky: Tovarna na jizdni kola firmy Kastrup & SMile Cheb vyralsla v letech 1937
— 1940 motocykly pojmenovaneé, peavtak jako velocipédy, ESKA. Nas
nejvyznamujSi vyrobce, podnikatel FrantiSek Jaek, sta¥jici motocykly od roku
1918 v Praze-StraSnicich a pegdv Tynci nad Sazavou,ustal u firemni znéky
Jawa v niz se skryva prvni slabik&ijpneni vyrobce a zatek jména licetni firmy
Wanderer, s niZ v prvnich letech po 1&tevé vélce spolupracoval’AS (ze souslovi
Ceska automobilova spaleost, Praha, zkratka s adenou vyslovnostié-a-es) byla
chapéana jako autosémantické substantivum a ohyl&hanama eskéa zbrojovka ve
Strakonicich, vyrafjici motocykly vlastni konstrukce od r. 1930, v@ahé
padesatych let fpchazejici na typovdéady spoléné s Jawou, dosahla zasluhou
fonetického zpsobucteni inicial ¢é-zet) zéazeni do morfologického systému jazyka:
cézeta profesi ciza — Slovotvorna strukturaékterych jmen, jejich etymologie, e
byt mérg praihledna, zagensjSi. Slova jsou poplatna touze paegwosti, maji byt za
kazdou cenu zajimava, exkluzivni, svou novotou Boku— Theonynmim je
prisuzovana funkce pragmatonym. BozZzské jmérreckeéci rimské mytologie, kuip
Zeusc¢i Jupiter, ma zdiraznit podle vyrobce silu ne smrtelajkale silu nadlidskou,
kterou stroj vyviji, jakoz i kvalitu, dokonalostelmyvalou jeho spolehlivost. Nazev
Vulkanpifipomene jméno antického boha ¢hakovdského unini, ale vztahneme jej
i k predsta¥ sopky a nezkrotné jeginnosti. BoZsky love©rion propijcil své jméno
aspEsSnému zavodnimu strojiakRodni nositel byl penesen mezi zdy a prominén v
souh¥zdi. Sémanticka motivace je tedgsto dvoji, theonymem nebo kosmonymem.
Z kreganské mytologie bylo vyuzito jmén8atan Jméno pivodce a boha zla,
symbolu swdnosti zla, absolutni osobni nezavislosti, je uftavdEpodobr ve
vyznamu ,pokusitel svagici k neposlusnosti“. — Prudky pohyb vzduchovycktev a
tedy rychlost fipominaji jména regionalnichétwt, dana vykonnym sportovnim
strojam: Sciroccq kdy motiv&nim impulsem byl vitr ve 8domdi, preneses i
popularni skladba oné doby, Kmdehkvapik Na motoru, podokni prudky vitr
karibské oblastiHurikan. Vhodné nazvy pro vyj&dni rychlosti stroje byly Meteor,
Torpedo (s konotovanym vyznamem ,objekt aerodynamickéharuy umoaujici
rychlou jizdu*) a lat. Sagitta (,Sip“, prenesed i ,sluneini paprsek®). Sportovni
charakter motocykl reprezentuji jménaSport Stadion Start apod., rychlost
sugerovalo jmén&/elox télesnou siluVigor, prvenstvi a negkonatelné dokonalosti
Premier, Esq Brilant. Kvality né¢eho nového, co zde j&Snebylo, gipomenou
firemni nazvyNovg Novicum trvanlivost, nezmitelnost, pozitivni pocit z majetku
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navodi jménd<onstantia ale iManet vyrakény Povazskymi strojirnami po 2.&wevé
valce (z lat. manere ,trvat, vydrzet). Jméno Sewolkho amerického medda
Grizzly sugerovalo nejen silu, ale vychazelo tiesturkité casti kougschopné
spole&nosti touzici po romantice Divokého zapadu. Jm&kaut (z angl. scout
,stopa®, dané celosstovym mladeznickym hnutim R. S. Baden Powella pagova-

né v nasich podminkach A. B. Svojsikem, bylo vyuZito motorovou dvoukolku z
20. let. Zavodni motocykly firmy Autfit, Machek @al. Praha, sodkily UspEsne pod
firemni zn&kou Ogar. Dialektické slovo chapeme jako laudativum, pojoemi
lichotné, obdivné: pro svou trvanlivost a vykonnsisie zaslouzily. Nazefionyr dal
nékdejSi socialisticky prmmysl motorovému kolu z tovodi ideovych. — Ze sféry
geonymické nabyvaly nazvy funkci chrématonymickalmi ztidka. Albin Liebisch,
vyraksjici v 1. 1925 — 1940 v Krasné Lipa pozdiji ve Sluknow motocykly (patici
konstrukné pro abnormalni délku ramu k nejdelSim nat&y vyuzil jména —
knizniho a basnického pojmenovani nasi enCechie Pro zakazniky émeckého
puvodu prodaval z reklamnichtadodi, apeluje na cofnhi nacionalisticke, tentyz
vyrobek pod znéou Bohmerland

V odborné technické literate byva uéity vyrobek motocyklového pmyslu
identifikovan nap. takto: Jawa 500 OHV ,,Rumpal, ¢tyidoby jednovalec. Z Uda;
vyrozumime: Jawa — ztika stroje, zde se kryjici se jménem vyrobny; 50fiselny
Gdaj vyjadujici objem motoru; OHV — Zisob rozvodutyidobého motoru (tj. W&ka v
bloku motoru, ventily v hla¥ z angl. over head valve); ,Rumpal“ — nazev straje
neoficialni, profesé slangovy;ctyrdoby — pracovni cyklus motoru; jednovalec <€gto
valci.

Vyrazy profesniho slangu jsou motivovan§tamou technickymi novinkami, jez
novy typ @inesl, zvla& motor, fevodovka a jejich ulozeni, systém odpruzeni, uzitna
hmotnost, obsah valc kupt. motocykly Jawa o kubaite 250, 350 a 500 cm, vyvijené
po druhé s#tové valce a péici tehdy k nejmoderjSim stroim swta, nesly
prezdivky ,pérak, , kyvacka, ,rumpal’, podle obsahu vaicpak ,dvesiepadesatky
» pallitr “ apod.

Pojmenovani automobit

Silni¢ni dopravni progedky — automobily — jsou v ekonomicky v¢srh zemich
verejnosti finagné zcela dostupné.iPrespektovani ekonomicky podngireho a tudiz
proménného vztahu mezi vyrobcem, vyrobou a sgoitelem méa i jméno vyrobku
vyznamnou hodnotu: spoligobi, Zze vyrobek seime (ale také nemusi) stat prodejn
pusobivym. Stava séasti obchodni propagace, reklaniyyytvaieni obrazu vyrobku,
jeho ,image“. Krom¢ poznatki ¢isté intelektualnich ma vzbudit kladné konotace a
asociace, navodit vztah k vyrobkujgobit na smysly, emocefjqustavivost. M& byt
propagéni vyzvou, slibem poskytujicim ngd ¢i zaruku na usgEny nakup u daie
zavedeného vyrobce. Kra@mcisté intelektualni funkce charakteriga, dat totiz
kupujicimu zakladni informace o vlastnostech aiuw&itobku, vystupuje do pdpdi
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funkce konotani, asociani a emocionalni s cilem vzbudit zajem o vyrobekyadit
kladny vztah k smu. Je tedy nutndétdi mira asociativnosti a obraznosti vyrazu,
ptusobeni na smyslové vnimani a emocionatetptavivost. Tato jména jsou pak jako
vyrobni zn&ky (trade marks, trade names) chirga zakonem.

Mnohailenné nazvy popisné byly schopny podat ucelenérnmdce o inherentnich
vlastnostech vyrohk (sloZeni, tvar, velikost, barva, kvalita), adhénéch (misto a
doba vzniku, ufeni, vyrobce), ale zaporem byla nesnadna manipidmast se
jmény. — Zavaéhi velkovyroby, ustav¥iné narstajici repertoar vyrolik jednoho
druhu a patba vhodgjSich sociald komunika&nich schopnosti uplaini v kontextu
zpasobily, Ze dnes j&€asgjSi bul’ ndzev vyjateny jmennou formou (zgvodniho
apelativaci onyma jiné vyznamoveé oblasti), nebo alfabetickmaerickymi symboly a
zkratkami graficko-fonickymi.

Nominani praxe u jednotlivych naSich vyrabcnejznanijSich automobilek na
Gzemi naSeho statu: Prvni véesini Evrog tovarnim zgsobem vyrobeny automobil
byl Prasidentz r. 1897. Pochéazel z dilny vyrobcecka: a bryek Ignace Sustaly,
pozckjSiho majitele firmy Nesselsdorfer Wagenbaufabfesellschaft (Spoémost
koprivnické vozovky), zkratka NW, pdp NWF. Vaz byl Udaji nazvan na paest
prvniho gedsedy Rakouského autoklubu, RtabGustava Pétting-Perschinga. Prvni
vozy — unikaty — pojmenovaval vyrobce nazweteor, Nesselsdorf{Koptivnice),
Wien Bergsteiger(,horolezec, dIni*), Versucher(,pokusitel, svadjici k riskantni
jizdg, k cestovani®, téz ,experimentator'$pitzbub(,uli¢nik, task#, Sibal“) apod. Se
vzrastajicim pdtem budovanych vdz stavalo se vymysleni jmen obtiznym,
oznaovaly se (od r. 1900) typovym ozfemim, a to podle karoserie &elu (kug.
Phaeton a pa&tu mist Vierer , ctyrka“, Rennzweiefzavodni dvojak®). Po dvou letech
se za&aly typy ozngovat pomoci alfabetickychtad (A az U). Se vznikem
samostatného statu byl nazev firmy &n na Kogivnicka vozovka, a. s. a po
aspesnych zkouskach vozu tygui v t¢Zkych podminkéach Vysokych Tater na zavody
Tatra. Typov&ady byly v letech 1920 — 1947 ozimaany odcisla 10 nahoru: zname
jsou nap. us@gsné typyT 11, T 12, T 30, vyvrcholeni typovéady T 57 ,Hadimr3k4,
daleT 77, prvni sério¥ vyrakeny aerodynamicky Wz s motorem vzadu z roku 1934,
znodernizovany tyg 87, vyrakeny usgsné az do roku 1950, v povaieych letech uz
ovSem pod ozri@nimT 600. Doslo totiz k novémaudislovani, a to podle kategorii: tak
kupt. ndkladnim vogm stedni kategorie fiznana numerick&ada 100, uZitkové
(dodavkoveé) vozy wmly 200, autobusy 500, osobni vozy 600, specialojefvska)
vozidla 800. SlySime-li n&pTatra 111, zjistime, Ze se jedna o nakladriz\stedni
kategorie, jedenacty vyvojovy typ: je to nejpopuolgi nasS nakladni vz, stale
modernizovany, vyramy 21 let az do roku 1962, hodnoceny i jako vyhodrgortni
artikl. Pro poteby Ceskoslovenské lidové armady byl vyprojektovan fyp805,
pusobici po vyazeni z armady v naSem narodnim hosfsida Osobni vozy pozname
podle Sestky na prvnim méstriciselného symboluT 600, 603 613 reprezentativni
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automobily, sluzebni vozy vladnich, politickych aosbodéskych instituci a
organizaci. Jmennych pojmenovani najdeme ui voKoprivnice nemnohoT 600byl
nazyvan Bzn¢ Tatraplan na pdéest dvouletého hospodkého planu. Je znam z
asp@sSnych cest inZzenyrHanzelky a Zikmunda. Speci&lkkarosované zavodni vozy
dostaly jako sotast jména i udajarga Florio podle sicilskeého okruhu o Stit hidb
Floria (v r. 1925), pro sportovnicély zkonstruovanyTatraplan Monte Carlo.
Jednosedadlovy zavodnfiz; drzici oficialni¢eskoslovensky rekord, je v technické
literature jmenovan jakd atra 607 Monopost NejobliberjSi typ malého a provozn
levného osobniho autd 57 z roku 1932 dostal v motoristickém slangu nazev
Hadimrskapodlegeské veselohry s Vlastou Burianem v hlavni Gl@Zeelné symboly
zlidowely v podol# , SestsettrojkaSestsefinactkd'.

Véaclav Klement a Vaclav Laurin zaloZili r. 1894 wfnu jizdnich kol, poté
motocykli a 1905 automohit Laurin a Klement (L & K). Neodolali konkurenci g
a Pragy, které fungovaly jako automobilova &ddi velkych strojirenskych konceirn
Ringhoffera aCKD. Mladoboleslavska tovarna byla prodana se v3éhdikami
plzeiskym Skodovym zavadm. Prvni typy zde vyrémé byly oznaovany Skoda—
Laurin & Klementa zn&eny alfabetickouradou A az T. Vyrobek FF byl viz se
zdvojenym motorem F, osmivaledOP byl omnibus s motorem H &gny pro Prahu.
Od roku 1928 se v Akciové spdleosti pro automobilovy @mysl, zavod Mlada
Boleslav (ASAP), ustalilo numerické zfeni vyrobenych typ vozi: u osobnich v
trojcisli prvnicislice zn&ila pocet valdi motoru, nasledujici dveisli vykon motoru v
HP. Skoda420 z r. 1933 byl tedy osobniiz seétyivalcovym motorem o vykonu 20
HP. V dolg odbytoveé krize v 30. letech se vyrobce odhodlatkdamnich dvoda k
pouZivani jmennych pojmenovani. Posledni vefzd20 dostala jiZz jméno, a to
Popular. Byl to oblibeny maly @z s ,lidovou“ cenou, finatné dostupny. Jeho dalSi
verze dostala lichotivou ipzdivku Liduskd, inspirovanou antroponymem
hypokoristického charakteru. Verze s vykésim a tedy rychlejSim motorem nesla
jméno Rapid nejsilrgjSi viz zna&ky, urceny pro nejvyssSi klienteluSuperb
NejobliberjsSi viiz 30. let dostal z propag@sich divodi nazevFavorit jako objekt
v3eobecné obliby aifzrg, predpokladany véz. Usporny viz Sagitta byl latinsky
nazvan podle leticiho Sipu ze znaku firmy. Po v@leyladlo numerické ziani, za
jehoz zaklad bylo zvolen@&. 1100 (coz byl obsah vaic znaméhoPopulary.
Motoristicka veéejnost si nezvykla ndiselné oznéovani a nazvala novyix podle
dvoudvéového typu karosérie, takze vznikl typkoda 1101 ,Tudor. TotéZ se
opakovalo uS 120Q kdy druh uzakené karosérie poskytl motoristickému slangu
pojmenovani Sedan. Ty byly vyrabény dlouho jako uzitkové vozy, zvl&sts
karoserii STW (station wagon). Nasledujici ty$ 440 (4 vélce, vykon 40 KS) byl
vSeobec# nazyvan Spartak, a¢ vyrobce od oficialniho pojmenovani podienského
vidce vzpoury otrok ustoupil pro moznost z&my s podobnym, chr&nym nazvem
holandskym. Modernizovany typ nesl pak jméDotavia byl to osmy typ vyvojové
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fady zahajenéopularem420, oteweny sportovni 1z s plaénou stechou nazvan
Felicia: latinskym jménem reklamatipoudila vozu piznivé vlastnosti a provozni
Sisti. Zaklad nové vyvojovéady tvdil pak typ Skoda 1000 MB (,embéka").
Oznauje osobni iz s objemem motoru 1000 &mvyraksny v Mladé Boleslavi.
Objem motoru zn# i inovované vozyS 105 a silrgj$i S 120. Verze vozu ozniaji
zkratky S (Standard, L (Luxe, GL (Grand Luxe), LS (LuxeSupe}, GLS (Grand Luxe
Supe}, jez se stavaji se¢asti nazvu. Tradice zdley se dovolavaji jméndrapid
Favorit 136 L, Octavia tu vSak dnes reklama asociuje&lenkou fimské patricijské
rodiny a gipojuje nejno¥ji ze stejné vyznamove skupiny jmémralicia a Fabia
Vozidlo, u kterého tovarni motto slibuje vedle kigdh jizdnich vlastnosti i
nadstandardni prostor, se bude jmend¥abmster Vyrobni podnik zahajil v roce
1991 cinnost ve spolupraci £meckym koncernem Volkswagen, jehoZ &&sti se
stal. — Zarove se vyraklo v poba&nych zavodech (Karosa, Vysoké Myto, a Liaz,
Liberec a Mnichovo Hradi&t(kup. autobusy57006 RTQa Avia Letany, vyraijici
v ramci licergni smlouvy s firmou Renault-Saviem lehké uzitkouéoanobily se stale
renovovanymi typy, jakoz i terénni vozidla. Autoniké Praga vznikla v roce 1907
jako Prazska tovarna na automobily, spol. s r. @.dRou letech likvidovala a jeji
majetek pesSel na Prvnteskomoravskou pod jménem Praga, v r. 1921 splysula
divejsi tovarnou Kolbenovou ve spéteu firmuCeskomoravska Kolben, rozéhou
0 spolénost Breitfeld. Takto vzniklaCeskomoravska Kolben-Dak zaji¥ovala
automobilovou vyrobu do roku 1946. Typy zde bylydiizve ozn&ovany fimskymi
¢islicemi (nap. v licenci vyrakgné vozy firemlisottaFraschini a Charron). Od roku
1912 se jako nejvhodjsi jevilo pro nakladni vozy pismenné oZeai — zkratky
c¢eskych slov znamenajicichéal (Praga V — vojensky, vyraény s givésem a
nazyvany autovlak nebo ,subvedni, subvencovany vojenskou spravol,tézky
nakladni,RND rychly nakladni s dieselovym v&ovym motorem apod.), pro osobni
automobily uzivani jmennych pojmenovaRraga Mignon je jméno pro maly levny
viz, laudativum vyjatlje vyznam ,drobny, &ny, mil&ek, zlatéko”. Mladsi maly
lidovy automobil dostal jménPBiccolo, v motoristickém slanguipslo vSak slovo mezi
feminina (pikola’) a vyznamem se fjblizilo malé flétr€. Luxusni vozidlo velké
svymi roznéry a ucené pro spotkenské aristokraty dostalo jmé@rand Velikostni
rozliSeni #stalo i u voz z 30. let: maly lidovyBaby proti elegantnimuLady,
vhodnému pro Zeny z vysSi sp@iesti. VIadni pehlidkovy viz s luxusnim
vybavenim dostal jménGolden V 50. letech zde byly vyr&ny i vyvozre Usgsné
vozy: Praga V3S byl vojensky automobil s nosnosti 3 tun, specjasa slangoy
poznmeEnénym typovym ozn&nim ,vejtraskd, S5Tspecialni terénni s kapacitou 5 tun.
Aero — tovarna letadel, Dr. KabeS, Praha-\&gsty, vyrakla automobily od r.
1929. Pro ozngovani tym uzivala nejéive ciselné zn&eni podle obsahu vaidtyp
Aero 500 mé&l obsah valé 500 cr), pozdji podle vykonu motoru v HPAgro 30).
Neobyejr¢ popularni Aero 500 dostalo neoficialni lidové oznani ,Cink&™ nebo
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, Cililink* onomatopoického charakteru podle typického zvutinkani o setrvénik
pii spouséni motoru. Letecké zavody vyréllg po valce wiz Aero Minor, vyvinuty jiz
béhem okupace v tovaénlawa. Tento legendarni, i v mezinarodnim sporpédins/
nezmar, propagaé¢ ale nevyuzity, dostal jméno, jeZz bylo komparativitinského
adjektiva parvus (tedy ,mensi, drafpsi, skromgjSi“, ne vSak vykonem). Sportovni
vyuZziti nazndil nazev Sport zvany téZMinor LeManspodle francouzské zavodni
drahy v tomto rmaste.

Firma J. Walter a spol., s r. 0. v Praze — Jinghiciyralgla pivodné motocykly a
motorové tikolky, po prvni s¥tové valce pokréuje akciova tovarna ve vyréb
automobiti pod jménem fwvodniho majitele. Po oztavani tygi za pomoci
alfabetickérady a pismennych zkratkach ozuogcich inicialy gijmeni konstruktéra v
kombinaci s¢islem znaicim paet val@i motoru dospla k ozn&ovani jmennému:
Walter 4B znamenalo tedy vyrobek automobilkycsyivalcovym motorem, jehoz
konstruktérem byl ing. Barvitius. Sva uzitkova \dlai vyralgna v iznych verzich
nazyvaUniversal (,k vSestrannému pouziti“yCommercial(,vhodny pro zasobovani
obchodi, osobni dodavkovy automobil®), vysoky stidevality konotuje jménddeal,
Walter Super6B vyjadiuje, Ze vyrobek je n&dzen vSemu tomu, co je obvyklé: tento
viz mimaadnych kvalit s pouzitym Barvitiovym motorem o 6 loiéh byl
nejrychlejSimc¢eskoslovenskym automobilem neziétha valkami. \iz ukeny pro
Sirokou veéejnost s obvyklym zakladnim vybavenim jezdil podéjram Standard
JménenmBijou (fr. ,Sperk®, ,klenot) sugerovala ,jinonicka fikg" metaforou lesk a
dokonalost jemné prace. K nejdrazsSiteskoslovenskym osobnim automdiil
.panovnické terminologie” péty typy Princ, Regent Lord a gredevSimRoyal —
Tovarni zngka Wikov vyrob@& F. Wichterleho a J. Kovika, znama vyrobou
zemedélskych strofi, dala vznik prvnimu naSemu automobilu s aerodyokoui
karosérii. B pojmenovani se vyslo zigdstavy vodni kapky,iz Wikovz roku 1930
jméno Kapkd (téz ,Kapucirf) opravdu dostal.

Znaceni letadel

Vysostnym znakem naSich vojenskych letadel byl apmkardovy znak, pak znak
praporovy, od roku 1927 se ustalilo kruhové d&ema ve tvaru iibarevného
segmentového znaku v barvatbskoslovenské statni vilajky. Zpevnil se iagpb
ozn&ovat letecké pluky znaky, emblémy v podaleského Iva, moravske orlice a
slovenského dvojitého tkke s odliSnymi zbarvenimi pole a znaku. Toto bylo
kombinovanatiselnym a abecednim kodem.

Typ letadel byl samdejmeé urcovan podle vyrobniho zavodu (Aero, Avia, Letov
apod.), ale identifikeni systém setznil a podléhal vyvoji, mnohdy oviliiovanému
Ministerstvem narodni obrany, takZze tovarni ¢emh se od vojenského mohlo
odliSovat. Tovarna mivala pojmenovani ve férmeékolikaslovného deskriptivniho
nazvu, ktery byl z dvodu snad&Si komunikace a jazykové kondenzace
univerbizovan skupinovou zkratkou, Kufyojenska tovarna na letadla v hahech —
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Letov, pog. dostal vyrobni zavod jméno @hg, v nimz se vyuziva latinskéeckého
zakladu aer ,vzduch* mechanickym osamostaim prvniho komponentu sloZeniny
aeroplan: Aero, tovarna letadel Praha-\&gso/, nebo, podobnym slovotvornym
postupem, z francouzského aviateur, avion od legims avis ,ptak" utvéené Avia, a.

s. pro ptimysl letecky vCakovicich majitele Bondyho. Inicialovou zkratkourjgézev
CKD (Ceskomoravska Kolben-D&k), doprovazeny latinizujici podobou jména mista
vyrobny — Praga.

Souwasti typového ozreani je jméno Séfkonstruktéra firmy. Tak hapetov
uvacl jméno ing. Aloise Smolika zprvu literar§iA., pozaji byl vyuZivan symbol
Sm nakonec se ustélil Ministerstvem narodni obraagadiuteny zmgisob S, kdy po
pomkce nasledovalo typov&islo zn&ené arabskoucislici. Varianty typu se
oznaovaly predsazenim dal§islice gred pivodni¢islo typové. Biklad: LetovS-328V
oznauje jeden ze sériéwyrabsnych letour firmy Letov konstruktéra Smolika, a to
konstrukini typ ¢. 28 teti verze. Tiskaci pismeno V ozoge (el uziti, zde jde o
plovakovou verzi pro vkeni vzdusnych téfi v jugoslavské boce Kotorske, kdelm
CSR pronajatu $elnici protiletadlového #ostrelectva.

Aero, tovarna letadel ve Vy&anech, uZivala k oztani typa znaku abecedn
¢iselného, zprvu slabikole s arabskouislici. Na popud Ministerstva narodni obrany,
kdyZz se neujal slovni kéd letadel (kupemes- Aero s motorem Mercedes)eply
vSechny naSe letecké tovarny na azvani s jednim velkym pismenem. Tovarna
Aero ozn&ovala své vyrobky literotA. Doklad: Ab-11LD znamena: Aero, lehky
bombardovaci, jedenacty vyrobni typ s motorem lingdietrich. Od r. 1933 1Sl
na ozn&ovani trojcifernymicisly: ¢isla od 100 identifikovala jednomotorové vojenské
typy, od 200 civilni konstrukce, vicemotorove vaka typy zainaly ¢islem 300.

Avia, a.s., uzivala dvojice velkych pism&t podle inicial svych konstruktér
Pavla BeneSe a Miloslava Hajna, tefilyia BH-33P (P znamena variantud@anou pro
Polsko). Po odchodu obou konstruktéra inZz. Novotného Wele konstrukni
kancelde bylo — v souladu s kddem Ministerstva narodnianpr— uzivano pouze
litery B. Jako piklad uve’'me typB-34 s dalSimi modifikacemil34, 234 atd. az k
nejslavigjsi stih&ce nasehofedval€éného letectvaB-534.

CKD — Praga nsla ve vojenském koédu ozteni E, pozdji uzivané i pro letadla
civilni konstrukce. LetadloE-114 ,Air Baby byl sportovni letoun s podobnymi
vlastnostmi jako tehdejSi popularni automobil Pr&mby, Uspornd a spolehliva
.bejbinka®“. — Ba'ova letecka akciova spdleost uzivala abecedrtiselného koduZ
(tj. Zlin) arimskécislice pro psadovécislo typu. — Tovarna na (sportovni) letadla ing.
Jaroslava Mraze a hlavniho konstruktéra Pavla BeneLhocni ozn&vala své
vyrobky pismenyBe a oficidlnim pojmenovanim &majicim touto slabikou a
charakterizujicim autorstvi tohoto muzBe-60 Bestiolg Be-150 BetaJunior apod. —
Je to jeden z malaripadi, kdy vyrobce pedstavoval s§ letoun oficidlnim jménem.
Vyjimkou byla snad pouze letadlacena pro mezinarodni zavody, Kugavody
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turistickych letadel Evropou, tzv. Challenge Intgtanale de Tourism. Tak nap
sportovni verzeBH-11B sugerovala svym jménenAntilopa pocit rychlosti a
obratnosti. Podolinlehky letounA-34 dostal jméno apelativnhihaipodu ,Kos', zde
spiSe ve vyznamu ,chlapik, vytgk®. — Tato letadla p&tk dopravnim progedkim
civiinino charakteru. NejstarSim civilnim leteckyoenaenim ¢eskoslovenskych
letadel byla pismenk-B, doplrena dalSimiitemi velkymi tiskacimi literami, kup L-
BABA Podle své civilni imatrikulace-BOSAbyl znamy asgsny letoun dr. Zdika
Lhoty BH-5 z r. 1923 jmenovan hposkd a jméno se pak rozdbo na vSechny
jednoplo3niky BH této koncepce. V roce 1931 bgleskoslovensku ifznano OK,
kteréZto ozn&eni plati proCeskou republiku dodnes.Gastéa jsou neoficialni profesn
slangova pojmenovani, vznikla zvl&Suniverbiz&nimi procesy doprovazenymi
mechanickym kracenim, osamogtatdnim prvnihoc¢lenu sloZzeného slova, uZzitim
derivanich formani pro toto vyrazivo typické: eSSestnactkapodle typovéhcisla,
,b€éha jednadvacitka"“, , péetistovka kacko* (kanénova verze Avie Bk-534),¢ékdy
podle mivodniho vyrobce poskytnuvsiho licencibrandak’ (Hansa Brandenburg).
Licenén¢ vyrakeny stedni bombardér moderni koncepce &skeho pivodu SB2
(skorostnyj bombardiro¢&) mel ¢eskoslovenské ozneni B-71. Mezi letci se mu
udajre fikalo ,antkd (pochazel z konstruni kancelée A. N. Tupoleva), nebo
,karuskd (piezdivku si pinesl ze Spafiské oltanské valky, kde se o&kil). Na
zéklad vngjsi podobnosti byl metaforicky pojmenovan leto8®20 , bumbrlicek:.
Nepravé antroponymum, jméno nenasytnéhaskeho pohadkového hrdiny se
vztahuje k neolyejné robustnimu letounu vzniklému snahou piklddné kapotazi
motoru a kulomét Licenini Farman F-62, téZky velkokapacitni dopravni
dvouplosnik, oficialda jmenovany Goliath (u nas Golias byl pro naSe letce
,Stromovkol pro mnozstvi vzpr a vyztuh. Podle letovych viastmostigoudili nasi
letci prezdivku holub mirny* bojovému letounu se slabym vykonem moto8£26),
jméno pejK' stihatce obtizg pilotovatelné, u niz nebyla jistota, jak se v &tar
rezimu letu zachovaBH-3). Tézka bombardovaci letadla vy@a u nas ve
francouzské licenci Marcela BlociB-200 dostala nazevlétajici rakve'. Dostal-li
letoun S10 potupnou pezdivku sardinkd nebo ,sardef, bylo to motivovano
pieplavovanim motorovych pistolejem @i startovani. ,Rybi* tvary trupuAe 03
vyslouzily si gezdivku ,uzena“. Zahadny tvor ze skotského jezera poskytl jméno
nejenom witému typu kolotde, ale i pomalému letadlu typ&230 ,lochneska
Lidové letadélko stainé podle francouzskych plani naSimi amatéry uzivalo
pieloZzeného jménRou du ciel, tedy ,nebeskdlechd, a to podle tvar a nautickych
vlastnosti. Naopak podle zvuku motoru dostal arskiersta¥ny letoun braif
Simankovych nazevKusikadlo. Nekdy projevi letci jistou davku vynalézavosti a
jazykové hravosti. Zalétavaci pilot Avie nazval v 1920 nadiny experimentalni
letoun BH-Exp. ,exprevitem“a pod touto fezdivkou jej dodnes znaji i l€té
historikove!



Acta onomastica XLVIII 102 Stati

Po osvobozeni se v naSich leteckych tovarnach pokato s vyrobouéch typi,
které se vyradly pro nfmeckou luftwaffe za valky. Byl to napstihaci letourvia S
199, totiz verze letadl®MesserschmitBf 109G produkovany v Letanech, jemuz byl
vmontovavan neodpovidajici motor. Stroj, vyZadugiiletu neobejre¢ citlivé fizeni
pro své mimeadre t¢Zkopadné a népdvidatelné vlastnostitipvzletu a gistavani, si
vyslouzil od naSich pildt prezdivku ,mezek Letadla naseho ne&vse rodiciho
letectva, pochazejici Zs. peruti Kralovského britského letectva, jednotkni
smiSené letecké divize v SSSR i zbyld na naSem iUpemokupantech, nebyla
rozliSovana podle jwvodniho ozn&eni typu, ale dostala nové zeai podle jejich
uréeni. Byly to tyto kategorieC — letadla cwind, B — bitevni,D — dopravni,K —
kuryrni, LB — lehkd bombardovac§ — stihaci. Kupp S92, piv. némecky proudovy
letounMe 262, Schwalbég (VlaStovka, pro piloty ,Svalbina“)B-33 sowtsky bitevnik
lljuSin 11-10, pokratovaci verzesturmovikall-2, nazyvaného Bmci ,Cernasmrt a u
nas znameého jakdkpmbajri, B-36 Mosquitofirmy De Havilland aj. V Iétech studené
valky se sjednocovala vystroj se stskym letectvem a naSe tovarny vyEBbseéeriow
znany paet licertnich typi sowtskych. V roce 1965 vznika Vyrobrhospodéska
jednotka VHJ Aero, jejimZlenem se staly vSechny vyznamné letecké podniky, a
mezinarodni &ba prace v ramci tehdejSi RVHP, naifispudila pouze mensi pet
kategorii a tyf letadel. Nkteré projekty #staly pouze v planech nebo u protatygp
sériové vyroby se nedkaly. Z licertnich typi se na nasem uUzemi vyhp
konstrukce A. S. Jakovleva, tak Kupprvni proudovyJak23 slouzil u nas pod
ozn&enimS-101 nejmodergjSi soudoby stihaci letoun konstruKi&x. 1. Mikojana a
M. I. Gurjeviie, MiG-15, pra tak jako jeho dvoumistna &via variantavliG-15UT],
jese znaené S102 a CS102 Od roku 1958 byl zruSedeskoslovensky marking a
letouny Zistaly pod fivodnim so¥tskym ozn&enim. Tykalo se to i u nas vyrobenych
MiG-21F, po ukoreni jejich vyroby se dalSi zdokonalované konstrullogavaly
piimo ze sowtskych tovaren. ®/odni soetské symboly se uplatji i u dalSich
dovazenych letoun jako je stihaci bombardovaci typ P. O. Such&uwchoj Su7
(letci prezdivany sicko* nebo, suK), Su-25K(,hradbe" podle typickécelni siluety),
bombardovaci taktické stroje lljusinovit-@8), i jeho letouny dopravni, téZ u nas v
licenci vyrakgné. NejtSim transportnim velkokapacitnim letounem byl Algonov
An-12CUB - V kdédu NATO ndla vojenska letadla zgani, jehoz p&ateEni pismeno
uréovalo kategorii: cuiny MiG-21U Mongol MiG-29 Fulcrum (otony bod paky,
prenesed opera, opora) Mi-1 Hare (zajic), Mi-2 Hoplite (t¢ZkooEnec), Mi-4 Hound
A (lovecky pes)Mi-8 Hip (kycel), Mi-17 Hip H, Mi-24D Hind (lar).

Také naSe civilni letecka spotest, Ceskoslovenské aerolinie, nasazovaly na své
mezinarodni linky letadla seétské vyroby, nejtive s pistovymi, posléze proudovymi
motory, ogt lljuSinovy a Tupolevovy koncepcdjusin 11-12, II-14P (vyrakény u nas
v licenci jako Avia Aw14-32), 11-18, velkokapacitnill-62 pro transoceanské lety,
TupoljevTu-104A Tu-124V (tzv ,malé tacko“ pro kratké a strednitrat), Tu-134A2
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Tu-154M, létajici na linkachCeskoslovenskych aerolinii jé$hedavno. Strojem na
kratké vzdalenosti byl Jakoviehak-40.

Vénujme dale pozornost naSim vyrobnim podnk Zavod Aero Praha-
Vysocany, pozdji Vodochody, vyrdbl cestovni aerotaxAe-45, v armad uzivané
jako K-75. Viceltelovy zentdélsky letounL-60 byl slovre ozna&en jakoBrigadyr a
toto jméno zcela zattdo ,exportni“ nazevAgricolta (,vzdélavajici pole“, v tomto
piipact rozprasovanim chemikalii) do pozadi. Vojenska eetzyla ozn&ena
pismenemK (kuryrni, spojovaci). — Jeden z nejraesjSich letoui dvoumistné
cvicné kategorie na $t¢, L-29, byl na porad o technickych pedpokladech budouciho
letounu dne 29. #& 1954 pojmenovarDelfin, a to metaforicky podle tvaru i
maneévrovacich schopnosti. Stejnych vynikajicicheciap dosahl jeho nastupde 39,
opét obrazri pojmenovany jakd\lbatros & jiZz v podol& cvicnéci opateny vyzbroji.

DalSim vyrobnim podnikem je Otn, n. p. Choae kde narodni spravu tovarny
ing. Mraze vedl hlavni konstruktér ing. RublSvé konstrukce sportovnich a Skolnich
letadel nazyval jménylovychovnych jednot a mladeznickych organizadilA Sokol
(ve vojenském letectvu pro Skoleni parasatikt64 Para-Soko), vykonrgjSi L-40
MetaSoko] M-2 Skaut prejmenovany névazak | Sokol d@ékal se nového jména:
Mir. LetounM-3 si vyslouzil jménaBonzq kdy pro pojmenovani lidského vytvoru je
uzito vlastniho jména zkdte, zoonyma, totiz jména oblibeného psa rodiny. ing
Rublice. — Zavod Moravan, n. p. Otrokovice, navazaltygpovém ozn&ovani svych
konstrukci na pedval€nou tradici Zlinské letecké akciové spwiesti: Z-22 Junak
zvlase pak vyvojovaiada cvénych dolnoplosnik Z-26 Trenér a zdokonalované
varianty Z-126 226, 326, vyralkené s uspchem od r. 1947 do 1974 i pro vojenskou
spravu pod ozrnim C-5 (C — cviény). Kladre hodnoceny svymi jmény jsou
variantyZ-226BBohatyr, presta¥ny na viény letoun s vynikajici stoupavos#i;226A
Akrobat a Z-226AS Akrobat Special a Z-526AFS Akrobat Special pro vrcholove
soutZze. Dosazeni &Si obratnosti umoZnilo v tomtofipad zmenéni rozmeéra a
zkraceni pilotni kabiny, letoun si vSak vyslouzibjjmenovani kraras'. O vétSi
pritaZlivost na zapadnich trzich pokouSelo se jm&kydevil srovnavajici tento
sougzni letoun s opravdovym ,nebeskydrablem®. Dvoumistna Skolni verzeéta
oficidlni nazevz-326 TrenérMaster a napovidala, Ze je ¢gna pro mistry v oboru.
Varianta Z-526AFM Condor méla splnit a splnila vySkovy rekord v dostupu.
Jednomistny akrobaticky dolnoploSnZk50L, s motorem Lycoming, naémZ Ivan
Tucek ziskal titul absolutniho mistra&a v r. 1978, fezdivku nendl, specialniz-
50LS na rmz tentyz titul ziskal v r. 1984 Petr Jirmus, byizfivan gleskd nebo
., baletkd.

Firma Let Kunovice vyrada na zakazku, kup pro Aero, a to AercAe45S
,Supef, ¢étyfmistné aerotaxi se &wma motory a lepSimi parametry ve srovnani s
puvodnim typem: fekonalo jako prvniceskoslovenské letadlo Atlantik.étimistné
aerotaxi L-200 dostalo z obchodnichudodi jméno, a toMorava Zengdélsky
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dolnoplo3nikz-37, produkovany pro otrokovicky Moravan, vyjage jménemCmelak
poslani letounu: pomodipzenmedélskych pracich. Po letech byla vyroba obnovena —
na vysSi urovni — ze&délsky letoun byl poh&mn turbovrtulovym motorem.
Dvoumotorovy dopravni hornoplosnik410 byl nazvanTurbolet jménem vzniklym
kondenzaci z adjektiva turbovrtulové (letadlo). Bgyrabén v fadk verzi: jako
vysadkovy vyslouZil si fezdivku kajmarf, ve verzi pro SSSR vstoupil do jména i
Gdaj UVP, tj. ukoratennyj vzljot i posadka, tedy ,zkraceny vzlet disgani,
umoziujici piijem i na nejmensich letiStich za ztizenych metegiokych podminek

(, Uvépeka).

Silné byl u nas vyuzivan v polské licenci vyedly sowtsky Antonov An-2,
archaicky vypadajici dvouploSnik deny pro hromadné seskoky vysattka
v dopravni verzi pro vyhlidkové lety. Tento ,nezthdyl zprvu nazyvancleny
Svazarmu Savlovytane¢ pro prohnuté listy vrtule, pak uz jenom dobrosime
,Anduld. Podobny osud # mnohofunkni Polikarpov Po-2, ten si vSak své
piizvisko ,kukuruzniK pfinesl jiz z mista vzniku: byl schopertigiat v kukdi¢ném
poli a zde se skryt. Z americkych véadgch ebytki dostal se k nankiper L-4 (v
nasem zn&ni K-68). Schopnost startu z téim kazdého terénu vyslouZzila mu
piizvisko ,Grasshoppet, tedy ,lucni kobylka, sarate“. Prenesed se takiikava
kazdému lehkému pekumnému letadlu bez vyzbroje, operujicimu i z roaly
travnatych ploch. V civilnich sluzbach je vhodné feteckou turistiku.

Pokud se tyka vrtulnik v rdmci @&lby prace v Raé#l vzajemné hospodiské
pomoci jsme museliigjit na typy sovtske, konstrukce M. L. Mila,dkdy vyrakEné v
polské licenci. NaSe prvni, i kdyZ &§mé pokusy, ozgavané v civilnim letectvHC
(helicoptere) a v arm&dVvR, zistaly jen u pokusnych tyip Nejzajima¥jSim typem
mohl byt vrtulnik HC-2 ,Heli-Baby, pfipominajici maly rozrr helikoptéry. Po
vzniku demokratického statu nasla uptatinvyroba ultralehkych vrtulnik

Proberme jest bezmotorova letadla. &fon¢ z podniku Moravan Otrokovice
tézily pfi nominanim procesu zjvabnych moravskych obecnych jmétrajanek (Z-
24), vznikajici jiz tajré za valky, nél sphovat sen plachté, ktei se budou pohybovat
od letiS€ k letisti, jako to kdysi¢inili mlynarovi pomocnici, putujici svobodnod
mlyna k mlynu. Temperament moravskych chtapiokazovalSohaj (Z-25), pavab
divek Galanka (Z-124). Zabudovanim dvou sedadel vedle sebe ztr&tiloir svou
Stihlost, a byl proto nazvafdmotr (Z-130). Stroj pro elementarni vycvik plachtase
jmenovalHonza(Z-23). Tento dobrosrday hlup&ek musel vSelicos od gateiniki
vydrZzet. Narodni podnik Odan dokazoval i jmény misto vyroby, vych@gdského
mesta narece Orlici: VT-16 Orlik, vyvojova skupina Brno vytuda VSB66 Orlice.
Hvézdou prvni velikosti se na naSem placbk&m nebi stal&/ SB62 Vega Graduijici
vykon vysokovykonnéhodironé VSO 10 meél na sebe upozornit i jménemGradient
Neujalo se, ®tron je znam pod slangovym pojmenovanimvosd, vzniklym
presmykou typového ozngeni VSO (vyvojova skupina O#anu). — Stihlé rozamy,
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znamé z lidovych frovnani, vyslouzil si i ldak. Akrobaticky ¥tron LF-107 toto
jméno —Lusiak — dostal. \étron Vyzkumného a zkuebniho leteckého ustavu (VZLU)
L-13 byl zalétavan na letiti v blizkosti p&stmi ogedeného pahorku vefstuCech,
dostal tedy jmén@lanik Po obnoveni vyroby dostala modgan varianta oznzeniL-
23 Super Blanik

V roce 1993 dochézi k rogeni Ceské a Slovenské Federativni Republiky a ruku
vruce stimto politickym aktem i kétbni majetku a bojové technikycetne
vojenského i civilniho letectva. Kdyz se pak v rd®99 stal ndS stat plnopravnym
¢lenem Severoatlantické aliance, vyvstala nutndsizlgrojeni naseho vojenského
letectva: snizit ptet letadel ve vyzbroji, ale zavést stroje nové gace a doplinit
letounovy park novymi kusy bojovych stihacich leladeveroatlantické aliance.
Souwasti vzdudnych sil Armadgeské republiky se stal bojovy letoun nasi konsteukc
z Aera Vodochody, s vysokou manévrovaci schopnastifesnou avionikou,
ekonomicky dostupny.-159AAlca a jeho dvoumistna varianta pro vycvik taktickych
letci. K pojmenovani bylo vyuzito zkratky z anglickyahdial podle uéeni letounu,
totiz Advanced Light Combat Aircraft (Pokiity lehky bojovy letoun). Nahodn
stejre zrgjici slovo alka se vztahuje Kgxsta¥ morského ptéka sidliciho na skalnich
Utesech severni polokoule, prudce se sgpa#io k maské hladig. Toto pivodem
norské jméno nahodnzapada do skupinyiide uzitych jmen miskych Ziva@icha
(Delfin, Albatrog, vzdy sugerujicich vynikajici letecke pohybové schopnosti svych
nositefi. — Now vznikajici profesionélni armada byl&ignou reformou wejnych
financi ginucena k uspornym oganim: VzdusSné sily naSi republiky buduji nebo
modernizuji zékladnu taktického letectviG-21MF, L-39, L-159A), zakladnu
vrtulnikového letectvaMil Mi-24D/V/IDU, Mi-17, PZL W-3A Soko) a dopravniho
letectva TupolevTu-154M, CL-601-3A Challenger JakovlevJak-40, AntonovAn
24V, An-26, Letov L-410UVP a taktéZ vrtulnikyMi-8S Mi-8T, PZL W-3A Sokol)
K ostraze naSeho vzdusného prostoru a jako natradastaral®igy-21 zvolili jsme
z nabizenych letodnNATO a po jednani se Svédskymi partnery prondjlnovych
nadzvukovych bojovych letoiinSaabJAS-39@D Grippen Svédska zkratka podava
tyto informace o taktickych dkolech: J — Jakt (gtif), A — Attack (atony), S —
Spaning (piizkumny). DalSi pismena udavaji verzi (jednomistna @voumistna D
vychazeji ze starSich verzi A a B). Letoun je vy@apalubnimi péitaci, modernimi
komunik&nimi systémy, zbigové systémy jsou srovnatelné s NATO. Grippen, angl.
Griffin, ¢es. Gryf bylo ve skandindvské mytologiifakené fantastické zké s Elem
Iva, hlavou, pgaty a Kidly orla. Byl to tvor spojujici nejlepsi vliastnos$ta, krale
zvirat a Pana ze#n jimiz je rychlost a bojovnost, $gdnostmi krale vzduchu a Boha
oblohy, orla, pro #hoz je typicka pronikavost pohledu, odvaha a majaest letu.
Tyto charakteristiky znamé z heraldikyepaSeji se na letoun. — Formoaste&ne
Uhrady ruského dluhu dostane se k nam bojovy vikulilovy konstrukceMi-35 a
v Rusku pro exportni dely vyraény Mi-171S. Z malych helikoptér uspokoji nase
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pozadavky nejlépeEurocopter EC 135 a Bell 412 NaSe vojenské sily maji byt
vyzbrojeny i lehkymi motorovymi deltaplany v bojawé provedeni. Budou (pod
jménem Netopy) urceny k ctlostreleckémufizeni palby. — Letecka sluzba Policie
Ceské republiky, podléhajici v stasné dob téZ transformaci, zabezge leteckou
¢innost a nefetrzitou pohotovost pro pi@by policejnich Utvar, ale i pro sluzby
integrujiciho se zachranného systému, Je vybavowuihe iz pripomenutymi
strednimi vrtulniky. Ultralehké jsou helikoptery itkého pivodu, ale smontovavané
tradicné na bocich trupu vysostny znak v podobférického trojuhelniku, napis
POLICIE a policejni poznavaci ztau.

Po roce 1989 se let provozovatelé sové dopravy, jak@ eské statni aerolinie,
disponujici vice jak 20 velkokapacitnimi transportnletadly, z&ali orientovat na
letouny zapadoevropské a na vrtulniky téze nebskpgbrovenienceBoeing737-300,
Boeing737-500 (ve srovnanis piredchazejicimtypy sezkracenymrupem) Airbus A-
310-300, Avions de Transport RegionAlTR72-202. Cinily taki Air Ostrava a mensi
spole&nosti zaji¥ujici charterové lety pro cestovni kandel&Fischer-Air, Travel
Servis), regionalni aerotaxi osob i nakla@Aba-Air), leteckou zachrannou sluzbu
(Delta System-Air, Alfa Helicopter). Maji kdispazi pokud nepodlehnou
konkuregnimu hospod&kému tlaku, velkokapacitnBoeing 737-300 cestovni
kancelde Fischer, americky vrtulniBell 412 HP, némecky MesserschmitBolkow
BlohmB® 105 EurocopterEC 135, polsky PZL W-3ASokolaj.

V roce 1990, po vzniku dvou nezavislych leteckyechamizaci, totiz Aeroklubu
Ceské republiky a Letecké amatérské asociace, sméksportovniho motorového
létani, plachini (Wetré ultralehkych kluzak), zawsného a padakového létani
zarazuji do provozu ultralehké letourijzené zminou t€ZiSt (motorova rogala) a
ultralehké letounytizené aerodynamicky (ultralight, UL). Pém¢ vysgEla nase
domaci vyroba i pokusy amatérskych nadfaaly soukromym letiom vyrobky jako
je v Jihla¥ vyrabeny ultralehkyKappa2 Sova celokovové ultralehké letounii-96
Star a EV-97 Eurostar, jednomistnyBanjo, dvoumistny kompozitovJJLL Zephyr
klubovy kluzakL-33 Solg motorovy kluzakUJFM-13 Lambada Pokud se e jmen,
uprednostiuji se jména meteorologickych pajna jména z moderni hudby a tance.
Majitelé firmy TL Ultralight z Hradce Kralove, idiTlusty a ing. Ivan Lelak, fiokli
svym kreacim — ultralehkym celokovovym letodnk — jménaTyphoon(TL-32) a
Condor (TL-132 a zdokonalenyTL-232). Stavba d&chto ekonomicky uspornych
konstrukci vyuZivajicich modernich matetigé dnes u nas z jednotlivych kategorii
letectvi nejprogresiviSi, nejrychleji se rozvijejici.

Jména letadel jsme stiplizili jako pragmatonyma: jménem se pojmenovaghac
vyrobnifada, technicky typ. Je ovSem mozZno pojmenovatrigényy ¢len tétorady,
vyclenit jej a odliSit tak od objekttéhoz druhu, tak kup 28. letounATR42-320
(zakoupeny u francouzsko-italské firmy Avions dearisport Régional) poznavaci
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znaky OK-BFG, vyrobnihcgisla 409 byl pokén jménemceského mista Rakovnik.
Slavnostniho aktu se &stnili viceprezidentCeskoslovenskych aerolinii, starosta
mésta a generalnifeditel pivovaru KruSovice. JménRakovnikje v tomto pipack
unikatonymum. Zvyk pojmenovavat nase letadla namst je tEZzneé dodrzovam.

Summary

The Process of Nomination of the Means of Transpo®perated in Our Country

The article analyses the names of the individualmeeof transport operated in the
Czech Republic. A great deal of attention is dedvdtethe names of train engines and
train services. The following parts of the paper devoted to the names of ships and
boats, motorcycles and motor cars, and aircrafts.

Y v piispsvku  bylo vyuZito jazykového materidlu &ich onomastickych vyzkuin
posluch&t Pedagogické fakulty v Usti nad Labem zlet 1975 2800, ukogienych
diplomovou praci. Jsou to obhajené diplomové préichto absolverit Zdergk Banok
(Oznaeni a nazvyeskoslovenskych letadel), Jaroslavattiova-Zavorova (Pojmenovani a
znaeni naSich jednostopych motorovych vozidel), RomavWarksova (Pojmenovani
automobiti firmy Skoda), Vladimir Pokorny (Jazykové pojmenoiv&lakovych souprav),
Milan Sonka (Zn&eni fi¢nich plavidel na Labi), ZdeéR Zakutny (Slangova pojmenovani
lokomotiv provozovanych v severnictechach). Pro posledni desetileti historie dovolavam
se této literatury: Letectvi a kosmonautik@sopis; V. Sorel, Encyklopedigeského a
slovenského letectvi, Brno 2005; M. HubertjiBy plavby vCechach I, Il, @&in 1996,
1997.



